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“A cidade historicamente formada nao vive
mais, ndo € mais apreendida praticamente.
N&o é mais do que um objeto de consumo
cultural para os turistas e para o esteticismo,
avidos de espetaculos e do pitoresco.
Mesmo para aqueles que procuram
compreende-la calorosamente, a cidade
esta morta. No entanto o “urbano” persiste,
no estado de atualidade dispersa e

alienada, de embrido, de virtualidade”.

(LEFEVRE, 1968, p.98)
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RESUMO:

O presente trabalho de pesquisa tem como objetivo analisar o processo de formacdo das
Friches Industrielles na cidade de Pelotas, no Rio Grande do Sul, tendo como referencial a analise
dos processos de industrializacdo e desindustrializacdo na cidade. Destarte, a pesquisa retoma o
processo de industrializacéo, desde o inicio do século XX, acompanhando os diferentes periodos da
indUstria e suas resultantes espaciais, evidenciando com isso a importancia desta atividade na
producdo do espaco urbano em Pelotas. Nesta mesma perspectiva, atenta-se para a andlise dos
novos conteudos produzidos pela desindustrializacdo, a partir de 1980, entendendo o surgimento das
Friches como expressédo das alteragées na economia urbana resultantes deste processo, analisadas
através do estudo sobre um fragmento do espaco amplamente produzido e transformado neste

contexto: a zona portuaria de Pelotas.

PALAVRAS-CHAVE: Industrializacdo, Desindustrializacdo, Pelotas, Friches

Industrielles.
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ABSTRACT:

The research aims to analyze the process of formation of Friches Industrielles in the city of
Pelotas in Rio Grande do Sul, having as reference the analysis of the processes of industrialization
and deindustrialization in the city. With this objective the research takes the process of industrialization
from the early twentieth century, following the different periods of the industry and its resulting space,
thus showing the importance of this activity in the production of urban space in Pelotas. In this same
perspective, calls attention to the analysis of new content produced by deindustrialization, starting in
1980, understanding the emergence of Friche to reflect the changes in the urban economy resulting
from this process, analyzed through the study of a fragment of the space produced and widely

transformed in this context: the port area of Pelotas.

KEYWORDS: Industrialization, deindustrialization, Pelotas, Friche Industrielles.

13



1. INTRODUCAO

Em sua analise sobre a efemeridade do mundo moderno, Guy Debdrd ja
denunciava que nada fica 0 mesmo. Em suas palavras, “0 mundo a cada dia muda
cada vez mais rapido” 1. Numa mediacado direta com o espaco, os ares da mudanca,
da efemeridade, da transitoriedade, da ruptura e da persisténcia, proprios do
movimento capitalista, tornam-se cada vez mais sensiveis aos nossos sentidos
imediatos. Seja identificando o rearranjo das préaticas sociais que se objetivam num
espaco cada vez mais fragmentado, seja por meio da percepcgédo adjacente das
alteracdes nas formas, estruturas e funcfes espaciais.

E certo que o espaco, diante das mutacbes do modo de producdo, ndo
permanece 0 mesmo, e que a cidade, desde o desenvolvimento do processo de
industrializacdo, tem passado por mudancas cada vez mais expressivas na medida
em que se intensificam o dominio das leis do mercado, do consumo e do espetaculo.
Basta imaginarmos a atmosfera da cidade nas primeiras décadas do século XX, com
seu espaco racionalizado, ordenado pela rigidez tecnocratica, com suas inimeras
fabricas, cheias de vida, tomadas por verdadeiros exércitos de operarios, para
percebemos as diferencas que se manifestam na contemporaneidade. Esta cidade
eminentemente industrial, produzida no mesmo ritmo da maquinaria que ordenava o
tempo e a vida de seus trabalhadores, possuia caracteristicas que hoje em dia se
modificam e se dissolvem, conformando novas dimensdes na realidade urbana. O
ritmo frenético das maquinas tomou conta de todos os momentos da vida cotidiana,
concluindo com éxito o projeto da sociedade moderna. O espetaculo, o consumo em
massa, a fragmentacdo da vida e do espaco e a efemeridade das relacdes, onde a
aparéncia se sobrepde a esséncia, sdo algumas das implicacdes da continuidade
historica desta aventura. (BERMAN, 1982)

No ambito das metamorfoses espaciais, fenbmenos como concentragéo,
desconcentragdo, dispersdo, movimentos centrifugos, centripetos, pendulares, entre
outros, tém sido cada vez mais constantes, revelando o carater ciclico e flexivel com

que as relacbes de producdo organizam seu processo na atualidade. Isto significa

1 DEBORD, Guy. Critica da separa¢&o. 1969
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que a cidade enquanto produto das leis de desenvolvimento do capitalismo ndo esta
indiferente aos seus movimentos, visto que o capital & muito tem sobrevivido as suas
crises através da producdao e reproducao do espaco. (GOTTDIENER, 1998)

Desta forma, as mudangas na economia-mundo, sinalizadas eminentemente
nas ultimas décadas do século XX, tém implicado numa profunda reestruturacao do
tecido politico, social e espacial nas cidades mundiais, marcando a transicdo do
capital industrial para a supremacia do capital financeiro. Nesse sentido, 0s espacos
que outrora cumpriam uma funcdo mais ampla no processo produtivo, hoje
assumem novas formas e funcfes, alterando ndo s6 0s usos que a sociedade
destina a eles, mas, sobretudo, as interagdes sociais que neles e a partir deles, se
objetivam.

E o caso dos espacos abandonados pelas industrias devido a incidéncia dos
processos de desindustrializacdo, desconcentracdo e reestruturacdo produtiva.
Estes processos implicaram diretamente no abandono de antigos centros industriais,
e consequentemente no surgimento de vazios e ruinas sobre o espaco antes
industrializado, que figuram hoje como elementos representativos do “progresso”
tecnocratico do século passado.

E sobre estes fragmentos que buscamos refletir neste estudo. Procuramos,
por meio da identificacdo do surgimento das ruinas ou vazios industriais no espacgo
urbano, conduzir um movimento capaz de desvelar a esséncia deste fenbmeno e
sua relacdo com o0s processos econdmicos e sociais de forma mais ampla.
Utilizaremos, para tanto, como referencial empirico, as transformacfes espaciais
ocasionados pela industrializagéo e pela desindustrializagdo na cidade de Pelotas,
revelando as relacdes que determinaram a génese e producdo do espaco urbano,
desde o inicio do século XX até meados da década de 1980, quando tem inicio um
gradual decréscimo no numero de estabelecimentos industriais na cidade,
decorrente do estreitamento do neoliberalismo e da globalizacdo econémica. Esta
andlise a partir da producdo do espaco pela industria e suas resultantes espaciais
nos permite evidenciar as transformacdes que ocorrem na cidade hoje, além de
fornecer um aporte tedrico e empirico que desvela a historia da cidade a partir de
sua perspectiva espacial.

Tendo em vista tais perspectivas, faremos uso do conceito de Friches
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Industriais, termo francés muito utilizado no estudo dos espagos desindustrializados
no mundo. O uso deste conceito possibilita a definicAo dos espacos a serem
analisados. As friches ou vazios industriais podem ser definidos como 0s espagos
construidos ou ndo, subutilizado ou sem uso, que outrora tiveram como funcgéo
principal a atividade industrial ou ligada a industria. Este fendmeno é verificado em
diversos paises, inclusive naqueles de industrializacdo antiga, onde o0 desgaste
econdbmico e a desfiguracdo das atividades identitarias que conformam aqueles
espacos induzem alteracfes tanto nas formas e fungBes espaciais como nas
interacdes sociais que se desdobram na cidade.

A cidade de Pelotas, situada no sul do estado do Rio Grande do Sul, a 250 km
da capital do estado, Porto Alegre, insere-se no contexto da urbanizacédo brasileira,
sendo fortemente induzida pelo processo de industrializacdo incidente,

principalmente, nas ultimas décadas do século XIX.

Figura 1
Mapa do Rio Grande do Sul, com alocaliza¢&o de Pelotas
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A historia da cidade apresenta pioneirismo na produc¢do industrial, visto que
sua formacao urbana teve como ensejo principal o acimulo de capital proveniente,
primeiramente, da industria saladeril no século XIX. Nesse sentido pode se dizer que
a rigueza acumulada pelo beneficiamento primitivo da carne, através da atividade
charqueadora, foi a primeira “indutora” na producdo do espago urbano em Pelotas.
Esta atividade produtiva propiciou a formagdo de um patrimonio arquitetbnico
expressivo na cidade, figurando até os dias de hoje como elemento representativo
da opuléncia e ideario aristocratico da elite dominante desta época, impressos de
forma indissociavel na paisagem urbana.

No decorrer do século XX, Pelotas passa a compor o desenvolvimento de
novas atividades industriais, principalmente ligadas a industria de alimentos e téxtil,
tendo como caracteristica principal a concentracdo de industrias de grande e médio
porte, que tinham nos mercados regionais e nacional o principal consumidor, num
periodo em que a articulagdo com os mercados de outras regides do pais ainda era
deficitaria. Este momento é de extrema importancia pois ird conformar Pelotas como
um importante polo industrial fornecedor de bens de consumo nao-duraveis e
matéria-prima para toda regido sul do estado do Rio Grande do Sul.

Neste sentido, o processo de industrializagdo predominante em nivel regional
foi de extrema importancia para o desenvolvimento urbano de Pelotas. No inicio do
século XX a cidade figurava como uma das mais importantes cidades do pais, tanto
em termos econdmicos, devido a riqueza gerada pelas industrias, assim como em
namero de habitantes.

Além de induzir o crescimento urbano, a disposicéo da atividade industrial no
territorio exerceu grande importancia no ordenamento do espacgo, visto que
conformou novos lugares, modificando os padrbes de uso e circulagao na cidade.

A localizacdo das primeiras industrias, embora n&o fosse estipulada por um
zoneamento ordenado pelo Estado, acabou por ser ordenado pela logica capitalista
de producdo, concentrando-se nas imediacbes da zona portuéria devido as
vantagens locacionais que o porto e a malha ferroviaria propiciavam para o0
desenvolvimento da atividade industrial. Esta concentracdo fez com que a cidade
crescesse na direcdo sul e leste, conectando o nucleo original do assentamento

urbano ao porto da cidade. Desde entdo, a fragmentacdo do espacgo, racionalizado
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pelas zonas industriais, comerciais, pelos bairros operérios, transcendeu os limites
do territério, imbricando profundas transformacdes nas relacdes e significacbes
existentes entre a sociedade e espaco.

O vertiginoso processo de industrializacdo ocorrido em Pelotas, no entanto,
manteve seu dinamismo por um periodo relativamente curto, apesar das amplas
transformacdes que ocasionou. De forma geral este periodo pode ser compreendido
entre as primeiras décadas do século XX até meados da década de 1980, quando
sob influéncia do chamado fim do “milagre brasileiro” o otimismo do mercado
nacional desponta numa profunda crise econdmica, repercutindo diretamente no
processo de desindustrializacdo em Pelotas.

Hoje a cidade possui uma populacao estimada em 350.358 habitantes (IBGE,
2007), sendo a terceira cidade mais populosa do estado, apresentando seérios
problemas sociais e econdmicos, como desemprego, empobrecimento da classe
trabalhadora e consequiente degradacédo sOcio-espacial devido as sucessivas crises
gue abalaram a economia da cidade nas ultimas décadas.

Em 2004 a industria contribuiu apenas com 31% do PIB do municipio,
enquanto o setor de servi¢os representava 63% do produto interno bruto na cidade,
expressando a modificagdo do perfil econdmico que se consolida a partir do
comércio e da prestacdo de servicos, em detrimento da industria. A queda
continuada da participacdo de Pelotas no PIB gaucho evidencia também a
diminuicdo da importéncia econémica da cidade visto que de 1999 a 2003 a queda
continuada da contribuicdo no PIB do estado foi de 2,21% para 1,65%. Do mesmo
modo, a participagcéo de Pelotas no percentual do VAB industrial do Rio Grande do
Sul foi de apenas 1,36% em 2003, demonstrando o constante decréscimo do
segundo setor na economia da cidade.

Diante destas transformac0des, a cidade tenta encontrar uma nova forma de
reproducdo que se manifesta efetivamente a partir dos novos usos e fungbes
incorporadas ao espaco que buscam dar um novo rumo para economia da cidade.
Todavia, a existéncia de estruturas industriais desativadas revela os conteudos
inerentes a logica dominante na producéo do espago assim como aponta 0S NOVOS
contetdos do urbano decorrente das transformacfes econbémicas, nas escalas

global-local
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Seguindo esta perspectiva, o trabalho est4 organizados em quatro capitulos,
divididos em introducéo, trés capitulos de desenvolvimento e concluséo.

No primeiro capitulo € apresentado os referenciais tedéricos e metodoldgicos
que conduziram os trajetos da pesquisa. Trata-se de uma prévia discussédo sobre o
método enquanto posicionamento politico e filoséfico do pesquisador frente ao
objeto de estudo, e quais as determinacdes historicas do pensamento geogréafico na
abordagem da realidade espacial foram seguidas. Assim discute-se a relacao entre a
ciéncia geografica e o materialismo historico e dialético no desenvolvimento do
conceito de espaco enquanto constructo social, acumulacdo de tempos e de
trabalho.

No segundo capitulo € analisada a producdo social do espaco a partir do
processo de industrializacdo revelando como a atividade industrial, enquanto
trabalho social, desempenha papel determinante no desenvolvimento da sociedade
urbana. Nesse sentido desperta a discussdo sobre a producdo do espaco pela
industria em Pelotas. Nesta incursdo, o caminho seré a tentativa de desvelamento
da génese desse espaco, seu apogeu e decadéncia por intermédio das relacdes
proximas e distantes.

O terceiro capitulo apresenta a discussdo sobre o0 processo de
desindustrializacdo ocorrido na década de 1980, relacionando os fatores de ordem
local-global na configuracdo da economia e consequente reproducdo dos espacos
urbanos contemporaneos. Evidencia com isso o processo de formacdo das friches
industriais como desdobramento das transformac¢des econémicas manifestadas no
lugar. Assim a analise parte para a identificacdo das friches industriais no espaco
urbano de Pelotas, mais especificamente na zona portuaria da cidade, por ter sido o
primeiro espaco amplamente produzido e transformado pela atividade industrial, ao
longo dos séculos XIX e XX.

Por fim, o quarto e ultimo capitulo apresenta as consideracdes gerais a
respeito do trabalho desenvolvido, apontando ainda as novas tendéncias de uso e
funcdes dos espacos desindustrializados em Pelotas, definidas a partir de uma nova
l6gica na reprodugéo capitalista da cidade, onde o capital financeiro e imobiliario se
sobrepbe ao capital industrial na producdo do espago urbano. Almeja-se com isso
fornecer um aparato de informacgdes que nos dé o real significado destes processos,
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possibilitando nossa reflexdo sobre as transformacdes que ocorrem hoje e quais
seréo os possiveis rumos destas investidas.

Tais incursbes podem nao nos revelar todo o conteudo do urbano, pecando
por acentuar mais determinada fracdo do que outra, no entanto fornece um viés

possivel para percorrer o passado agucando os olhos para o futuro da cidade.
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2. FUNDAMENTOS TEORICOS E METODOLOGICOS

“Es necesaria una nueva conciencia lucida, tensa, desafiante para
desenmascarar esos fetiches y para que el vértigo mental no arrastre a la
razon. El materialismo dialéctico querria ser la expresion y el 6rgano de
esta conciencia.” (Henri Lefébvre, 1999)

Apenas o retrato daqueles que vivem no lugar, que conhecem cada fresta da
calcada, cada musgo das paredes, é capaz de revelar a verdadeira face da cidade?
Sera possivel uma abordagem tedrica, abstrata em sua constituicdo e apartada da
vivéncia revelar todas as facetas desta complexa trama que € o espaco urbano?

O que problematizamos € a possibilidade de entender a cidade em sua
totalidade. Trata-se de acentuar a diferenca entre as nocfes de idéia e de vivéncia e
apontar a perspectiva teorica desenvolvida neste momento para a andlise da
realidade urbana especifica da cidade de Pelotas.

Como ponto inicial, aceitamos a interpretacdo que compreende a idéia como
uma representacdo abstrata na forma de conceito, uma elaboragéo intelectual que
substitui o real, enquanto a vivéncia se distingue por colocar-se realmente na
presenca do objeto analisado. A vivéncia é o real, e o real é a totalidade.

Contudo, toda analise intelectual faz-se necesséria a partir de abstracdes, da
apresentacdo de uma idéia sobre o objeto que seja capaz de colocar o sujeito mais
proximo o quanto for possivel de sua vivéncia, embora se tenha nocdo da
dificuldade em alcancar a totalidade fora de sua experimentagéao.

Lefébvre, ao propor uma reflexdo tedrica sobre a sociedade urbana,
vislumbrou a importancia da construgéo de uma ciéncia da cidade, remetendo a tais
guestionamentos. Para ele, esta ciéncia ndo seria uma ciéncia sintética, como uma
ciéncia parcelar - embora tome dela seus conceitos e métodos - pois a sintese |lhe
escapa na medida em que a totalidade ndo € possivel. Somente é possivel uma
sistematizacdo de fragmentos justapostos, isto porque este objeto, a cidade, se
decompde em cada momento, ou seja, 0s conteudos do urbano mudam o tempo
todo.

Sua historia ndo é linear, sendo ela um “objeto virtual que o pensamento
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estuda” (Lefébvre, 1968 p.98), onde sua analise baseia-se na pratica enquanto
analise do presente, do contemporaneo, ja que € impossivel voltar a cidade antiga
ou avancar para a cidade do futuro. Somente se vislumbra o que aconteceu e o que
esta por vir, j& que este objeto ndo esta determinado.

Assim, cabe percorrermos um caminho na busca por um esquema, uma idéia
geral que nos aproxime da totalidade deste objeto. E como se utilizassemos um guia
de viagem, que explica cada lugar, cada contexto, com o objetivo de tentar dar conta
desta realidade. A partir desta experiéncia de vivéncia virtual poderemos almejar
uma analise geral da cidade, tentando abranger ao maximo os agentes, funcdes,
praxis e processos que fundam esta complexa trama. Assim reduzimos a realidade a
uma idéia da cidade, abreviando sua totalidade representada aqui de maneira
objetiva.

Tendo clara esta perspectiva, neste primeiro momento trataremos dos
caminhos que orientaram o trajeto desta pesquisa. Trata-se de esclarecer a postura
filosofica e politica assumida, fornecendo a compreensdo da légica na qual se
baseia a apreensédo do objeto de estudo. Nesse sentido, antes de qualquer coisa,
compete esclarecermos o que se compreende aqui por método.

Nesta pesquisa compartiihamos da concepcdo que atribui ao método um
carater fundamental no processo de apreensao do objeto pelo sujeito, ou seja, entre
0 que quer conhecer e o desconhecido. De tal modo nos aproximamos da
concepcdo marxiana do método, rompendo com o pragmatismo dos sistemas

filoséficos classicos. De acordo com Beserra (s/d):

“Para Marx, o conceito de método distingue-se radicalmente da concepgao
gque o considera como um conjunto de procedimentos oOu passos
aprioristicamente selecionados pelo investigador para buscar a
confirmagdo ou negacdo das hipOteses que traz consigo. O método &,
antes de tudo, entendido como um instrumento de mediacdo entre o
homem que quer conhecer e o objeto desconhecido, como parte do real a
ser investigado.” (BESERRA, p. 4)

7

Muito mais do que um procedimento, 0 método é uma postura filosofica e
politica do pesquisador frente ao real, ao conhecimento e as contradigdes do mundo.
Seguindo os ensinamentos de MORAES (1984)

“(O metodo) diz respeito a concepgdo de mundo do pesquisador, sua visao
da realidade, da ciéncia, do movimento etc. E a sistematiza¢cdo das formas
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de ver o real, a representacao légica e racional do entendimento que se
tem do mundo e da vida. O método de interpretacdo refere-se, assim, a
posturas filosoéficas, ao posicionamento quanto as questdes da légica e, por
gue nao dizer, a ideologia e a posigcdo politica do cientista. O método &,
nesse sentido, o elemento de relacdo entre varios campos da ciéncia e de
cada um com a filosofia. Pode-se dizer que ele é o arcabouco estrutural
sobre o qual repousa qualquer conhecimento cientifico. Mesmo a postura
de negagao ao método é a exteriorizagdo de uma posi¢ao metodoldgica”.
(MORAES, 1984, p.27)

O método materialista historico e dialético tem sua primeira manifestagdo em
“A Ideologia Alema”, onde Marx e Engels apontam o rompimento com o idealismo
hegeliano e o materialismo contemplativo de Feurbach. Ao desvelar os mecanismos
de dominacdo e contradizer as nuances da sociedade através dos conceitos de
ideologia e alienacgdo, os autores assinalam a critica a dialética de Hegel - ao rejeitar
a sua parte idealista - e ao materialismo contemplativo de Feurbach - cujo mundo
sensivel & concebido em sua dimensao intuitiva € ndo como uma atividade humana
concreta.

O sistema filosofico de Hegel partia da afirmacdo da precedéncia da
consciéncia sobre o ser e da realidade ideal sobre a realidade material, onde as
formas de pensar seriam também as formas do ser. Assim, para Hegel, as idéias se
desenvolviam como entidades substantivas e independentes, sendo o empirico
apenas sua manifestacdo. (DUARTE, S/D)

Para Marx, ao contrario, era “preciso explicar a consciéncia a partir das
contradicbes da vida material, a partir do conflito existente entre as formas
produtivas sociais e as relacdes de producao”, sendo o ser social determinante da
consciéncia e ndo o contrario. De tal modo Marx e Engels, se opdem a postura
idealista da abordagem hegeliana imprimindo no movimento dialético a concepc¢éo

materialista dos fenbmenos da natureza e da vida social. Segundo Marx:

‘O meu método dialético [...] ndo s6 difere na sua base do método
hegeliano, mas € mesmo exatamente oposto. Para Hegel, 0 movimento do
pensamento, que ele personifica sob o nome de Idéia, é o criador da
realidade, a qual ndo é sendo a forma fenomenal da Idéia. Para mim, pelo
contrario, 0 movimento do pensamento € a reflexdo do movimento real,
transportado para o cérebro do homem”. (MARX, apud STALIN, 1939).

Quanto ao materialismo de Feuerbach, Marx e Engels irdo critica-lo pela

preservacao de certos valores expressos em sua critica da Religido e da esséncia
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do cristianismo. Ao argumentar que o homem criou Deus a sua imagem, invertendo
a concepcéao religiosa do homem como criacao divina, Feuerbach pretendia trazer a
religido do céu para a Terra. Seu objetivo era conservar intactos os valores morais
em uma religido da humanidade, na qual o homem seria Deus para 0 homem.
(Lefébvre, 1999)

Marx acusou Feuerbach, afirmando que seu humanismo e sua dialética eram
estaticos: o0 homem de Feuerbach ndo tem dimensdes, esta fora da sociedade e da
historia, € pura abstracdo. Nesse sentido o materialismo contemplativo contentava-
se em ver o mundo em sua imutabilidade. Entretanto, segundo Marx, seria
indispensavel compreender a realidade historica em suas contradigfes e buscar sua
transformacao constante. Assim, o materialismo de Marx definiu-se, ao contrario do
materialismo de Feuerbach, como um materialismo pratico, tendo como
compromisso superar o mundo dialeticamente e n&o se satisfazer com sua esséncia.

Partindo dessas criticas, os autores definem os fundamentos principais do
materialismo histdrico e dialético, que apesar de referenciar a filosofia de Hegel e de
Feurbach, se diferencia delas em suas bases fundamentais.

Esse pensamento revela a experiéncia histérica de mudanca no modo de
compreender o homem, a cultura, a sociedade e o poder. Conforme lembra Barra
(s/d. p.2), “0 marxismo inaugura um método que se sustenta pela concreticidade do
real a partir da ordem material das coisas e ndo pela especulacdo direcionada a

consciéncia do espirito como no método fenomenoldgico”.

2.1 O Método de Investigacdo da Economia Politica

Tratando diretamente dos caminhos e funcdes logicas deste método, serda em
seu texto “Para a critica da economia politica” que Marx ira acentuar com maior
precisdo 0s pontos e categorias fundamentais que constituem o materialismo
historico e dialético. Neste estudo, Marx desenvolve importantes criticas a economia
politica classica, denunciando seu carater alienador e fetichizador na medida em que
tomam “por categorias eternas e leis naturais os resultados momentédneos das

relagdes humanas” (Lefébvre, 1999, p.68). Para Marx, segundo Lefébvre:
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"Es necesario desgarrar el velo de la vida substancial" habia escrito Hegel;
Marx debia cumplir ese programa. La alienacion substancial la cosificacion
niega a los hombres vivos. Pero ellos la niegan a su vez. El conocimiento y
la accién disipan las pesadas nubes del fetichismo y superan las
condiciones que le dieron origen.” (LEFEBVRE, 1999, p. 56)

Considerando o materialismo historico e dialético como o verdadeiro método
para a analise das relacdes econdmicas, Marx ira distinguir neste texto temas
centrais dessa dissertacdo metodologica. Apesar de estar presente no pensamento
marxiano desde os primeiros textos que esbocavam criticas a filosofia de Hegel, sua
sistematizacdo sO sera minuciosamente esbocado neste texto que constituiu o
prefacio do que mais tarde viria a ser a obra o Capital.

De acordo com os pressupostos deste método, o processo de apreensao da
realidade divide-se em duas fases: a abstracdo e a concrecdo. O ponto de partida
consiste na relacdo direta do sujeito com o objeto, ou seja, a relagdo direta do
investigador com a realidade por intermédio da experiéncia, do empirico. A realidade
empirica para Marx é o real concreto, percebido inicialmente de maneira cadtica.

Segundo esse autor:

"0 Ultimo método [dialéticol é manifestamente o método
cientificamente exato. O concreto € concreto porque é sintese de muitas
determinac0es, isto é, unidade do diverso. Por isso o concreto aparece no
pensamento como o processo de sintese, como resultado, ndo como ponto
de partida, ainda que seja o ponto de partida efetivo e, portanto, o ponto de
partida também da intuicdo e da representacdo. No primeiro método
(hegeliano), a representacdo plena volatiliza-se em determinacdes
abstratas, no segundo, as determinacdes abstratas conduzem a
reprodugdo do concreto por meio do pensamento”. (MARX, 1985, p.14)

Esta fase versa na observacdo direta do pesquisador sobre a realidade que
esta a sua frente. Por isso trata-se de uma observacdo confusa devido a grande
diversidade de componentes inerentes a realidade, ou seja, devido a gama de
relacbes complexas que compdem o real, cuja apreensdo sensitiva torna-se
dramatica. De tal modo, desta relagcdo imediata se ascende para a abstracao,

isolamento e decomposi¢cao do objeto.

“Partindo do empirico, da representagao cadtica do todo, desenvolve-se um
processo de afastamento do real, através de processos de abstragcdo, em
que se decompde o objeto em suas partes, abstraindo-os da
concreticidade”. (BESERRA, S/D p.3)
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Trata-se de decompor cada elemento da realidade possibilitando sua analise
tedrica e temporal, permitindo, mais adiante, compreender a totalidade através da
sintese desses elementos.

Partindo desta abstracdo e decomposicao do real em partes mais inteligiveis,
retornar-se ao concreto, porém agora com fundamentacao tedrica e conceitual, ou
seja, um “concreto pensado” resultado do pensamento através de um processo de
sintese, de totalizacdo onde se aproxima o objeto das mediac6es mais complexas.
Segundo Beserra nesse movimento:

“(...) aconteceria a viagem de volta, até dar de novo com o real”,
porém, com uma rica totalidade de determinacdes e rela¢des diversas [0
que faria deste] o método cientificamente exato”. Neste “retorno” é
necessario reproduzir teoricamente o movimento de totalizacdo que
“permite alcancar a tessitura interna do objeto, ultrapassando sua

dimensdo fenoménica, deslindando-o como unidade de mudltiplas
determinacbes” (BESERRA S/D, p.4)

De forma sucinta, Moraes (1984) elucida com destreza os fundamentos deste
método de interpretacdo do real. De acordo com o autor:

“O materialismo histérico e dialético trabalha com sucessivas e
interpenetrantes procedimentos de abstracéo e concrecgédo. Isto é, caminha
da experiéncia para o abstrato (identificando e isolando problemas), e
deste ascende para o concreto (pela insercdo dos problemas tratados em
processos mais amplos). A este segundo momento do processo cognitivo
denomina-se totalizacdo, que se constitui na elaboracdo do conjunto de
mediagOes explicativas do problema tratado, incidindo ai as determinacdes
apreendidas e exaurindo-o em suas manifestagcbes histéricas” (MORAES,
1984, p.47-8)

Para os defensores deste método, este € 0 movimento capaz de propiciar a
descoberta das contradicbes sociais e historicas que engendram a realidade.
Acreditamos, ainda, que a ado¢do deste método permita uma compreensao do real
pautado pela refutacdo das influéncias da aparéncia e dos discursos ideolégicos,
remetendo-nos a uma totalizacdo por meio da relacdo entre tempo, espaco e

sociedade.

2.2 O Materialismo Histérico e Dialético na Producédo do

Conhecimento Geogréafico
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Por muito tempo a discussdo sobre o método na Geografia foi relegada,
devido ao costume empirista predominante em suas analises. Conforme lembra
QUAINI (1979), a aproximagao entre a Filosofia e a Geografia foi tradicionalmente
negligenciada visto o carater sintético auferido a esta ciéncia. De um lado a filosofia
ignorava a geografia como articulacao das ciéncias humanas, enquanto nas analises
geograficas as discussdes sobre o0 método eram tidas como supérfluas, ao passo em
gue os geodgrafos definiam pragmaticamente o objeto desta ciéncia na observacao
empirica, o que rejeitava toda reflexdo sobre outras abordagens possiveis de
interpretacdo da realidade.

Serd eminentemente a partir da década de 1970, sob a base da teoria
marxista, que esta relacdo entre a filosofia e a geografia toma um novo rumo
colocando na pauta do discurso geogréafico o carater da ciéncia e do conhecimento
cientifico. A difusdo do marxismo no circuito académico anunciou a busca pelo
rompimento com o carater naturalista das abordagens geogréficas, refutando a tese
da unidade do conhecimento e buscando a “descoisificacdo” ? do objeto geogréfico
ao substituir os fatos e fendbmenos empiricos por processos sociais reais.

No fundamento da teoria marxista, a ciéncia é vista como uma prética social
composta de pressupostos fundados pela cultura ou ideologia predominante num
determinado periodo historico. Por sua vez, o conhecimento cientifico € apresentado
como uma ferramenta de compreensdo e de transformacdo da sociedade, o que
implica na auséncia da neutralidade da ciéncia, uma vez que se estard analisando
sempre uma formacgé&o historica sob um determinado ponto de vista.

A geografia por muito tempo absteve-se desta discussdo e centrou suas
analises a simples quantificacdo e descricdo dos fendbmenos, o que levou muitos
geografos criticos a denunciarem o carater classista e ideolégico do conhecimento
produzido por esta ciéncia. Sob o rétulo da neutralidade cientifica, proprio do espirito
positivista que permeou 0 surgimento e desenvolvimento da geografia enquanto

ciéncia no século XIX, o conhecimento geografico vinha se particularizando como

2 Termo utilizado por MORAES e WANDERLEY em Geografia Critica — Valorizacdo do espaco,
1984, p.70. Ao utilizar tal termo o autor busca salientar a tentativa das abordagens de cunho
marxista no tratamento do objeto da geografia em sua dimenséo real e social, rompendo assim
com a concepcao fenoménica das andlises de cunho positivista.
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um conhecimento enciclopédico, voltado veladamente para o beneficio da
exploracdo dos recursos naturais e humanos, como um saber estratégico do ponto
de vista militar e econémico.

Ao afirmar que a ciéncia é uma construcdo social, material e historica, o
discurso marxista na geografia remeteu a um dos fundamentos essenciais do
materialismo historico e dialético na arena de discusséo sobre a producédo do saber.
Numa perspectiva critica, a teoria marxiana argumenta que o modo de producao da
vida material é responsavel pelo processo geral da vida social, politica e espiritual.
Isso significa que, se examinarmos a maneira pelas quais os homens produzem os
bens necessarios a vida, é possivel compreender as formas de seu pensamento, tais
como sua moral, religido e filosofia.

Na relacdo com a producdo do conhecimento geografico, esta concepcéo
remeteu a uma compreensao histérica das formas como o homem produz sua vida
material e intelectual, o que despontou na renovacdo do conceito de espaco,
conceito este que sempre esteve no centro dos debates epistemoldgicos da
Geografia desde suas primeiras manifestacées no campo das ciéncias.

Sob este ponto de vista filosofico, o discurso marxista na geografia passou a
preconizar o conceito de espaco geogréfico, entendido como produto social, meio e
condicdo para a reproducdo geral da organizacdo societaria. Trata-se de um
conceito que busca exprimir as relacdes existentes entre a sociedade e a natureza
tendo como mediador o conceito de trabalho, incorporando assim um viés que
contempla as categorias gerais do materialismo histérico e dialético, revelando as

contradi¢gbes e conflitos inerentes a estrutura social no modo de producgéo capitalista.

2.3 A Producéao Social do Espaco

Ao relacionar o conceito de espaco ao conceito de trabalho, a andlise
marxista atribuiu a este um carater eminentemente social. Trata-se de uma
concepgao que conferiu ao homem um carater de sujeito ativo no processo de
producédo da sociedade e de sua vida material, revelando assim a natureza social do
espaco geografico, ndo porque o homem o habita, mas sim porque o transforma,

pelo trabalho, para satisfacdo de suas necessidades.
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A acdo do homem enquanto sujeito é vista enquanto trabalho social, o que
significa que néo se trata apenas de um trabalho individual, mas sim de um trabalho
coletivo, desempenhado sobre uma determinada organizacdo social e laboral,
imprimindo-lhe as determinagdes do processo produtivo geral da sociedade.

Deste modo o espaco passa a ser concebido enquanto “produto histérico e
social das relagdes que se estabelecem entre a sociedade e o meio circundante”
(CARLOS, 1988 p.15). Trata-se de um processo real e concreto, no qual o homem
transforma a natureza para satisfazer suas necessidades e fazer histéria, e cujo
produto exprime a acumulacao técnica ao longo dos anos ao mesmo passo que
fornece as condi¢cdes necessarias para a reproducdo geral da sociedade e suas

relacdes.

“Assim entendido, ndo se pode afirmar que o espago geografico sempre
existiu, nem que sua criacdo esteja vinculada ao aparecimento do homem
sobre a terra; ao contrario, sua existéncia vincula-se a uma organizagéo
social e a existéncia de uma organizagdo laboral: uma atividade criadora
capaz de transformar a natureza em algo apropriado ao ser humano. O
homem transforma a natureza, humanizando-a, apropriando-se dela e
incorporando-a ao seu universo” (CARLOS, 1988 p.16)

Ao referenciar o trabalho como conceito mediador entre natureza e
sociedade, a andlise marxista concretizou a juncao entre o conceito marxiano de

producdo com o de espaco. Segundo Lefébvre (1999, p. 114) :

“El término "produccion" es esencial, puesto que abraza a los otros y los
explica: puesto que encierra y supone en el hombre la naturaleza. la
accion, el conocimiento. Esta palabra, a veces tan trivialmente comprendida
porgque se la toma en su menor escala, significa toda la grandeza humana.
Su verdad no es aln una evidencia puesto que hoy todavia la vida humana
no se produce conscientemente y no comprende su produccion. Se mueve
en el fetichismo, modo de existencia y de conciencia. El objeto producido
por el trabajo se opone al hombre como un ser extrafio, como una potencia
independiente. De la misma forma que en la religiébn la actividad
espontanea de la fantasia, del cerebro y del coraz6n humano, actiian sobre
el individuo de una manera independiente de él, como una actividad
extrafia, divina o diabdlica, del mismo modo la actividad del productor no es
su actividad espontanea”.

Marx, em seu prefacio “Para critica da econémica politica”, ja dissertava sobre
a amplitude da nocao de produgcdo na medida em que ela ndo produz somente o

objeto de consumo, mas, como corpo social, produz ao mesmo passo o0 consumidor
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assim como suas necessidades de consumo, escapando do trabalhador ao imbricar
em sua génese as nocodes de troca e distribuicdo. Ainda Lefebvre assegura que para

entender a producéo do espaco:

“deve-se tomar como referéncia ndo a producdo no sentido restrito dos
economistas — isto é, o processo de producgéo das coisas e seu consumo -,
mas a reproducdo das relacdes de produgdo. Nesta ampla acepcado, o
espaco da producdo implicaria, portanto, e encerraria em seu seio a
finalidade geral, a orientacdo comum a todas as atividades dentro da
sociedade neocapitalista. Trata-se da producdo no mais amplo sentido da
palavra: producdo das relagbes sociais e reproducdo de determinadas
relacbes” (Lefébvre, 1976 apud LIMONAD, 1999, p.73)

Sob as bases do modo de producéo capitalista, essa producéo apesar de ser
coletiva leva a uma apropriacdo individual, tornando o produto do trabalho social
alienado do trabalhador. Isto significa que o espaco, apesar de ser produzido
socialmente, sera apropriado de forma desigual, acompanhando a légica da
estrutura de classe. Segundo Carlos:

“Isto quer dizer que a sociedade como um todo se articula, através do
processo de producéo geral, na criacdo do espaco, mas como 0 modo de
producdo esta assentado em relagbes de poder conferidas pela
propriedade privada, torna extremamente diferenciada a apropriagdo do
produto do trabalho” (CARLOS, 1988, p.19)

Assim o estudo e a interpretacdo do espaco geografico revelam as facetas da
producédo capitalistas, ndo somente no tocante a producao das coisas e objetos, mas
uma producado social que organiza a sociedade e seu espaco para a reproducdo da

vida e das forgas produtivas. Ainda Carlos:

“A analise do produto tende a desvendar seu processo de produgdo. O
espaco geogréfico, prenhe de dinamismo, tem caracteristicas peculiares
gue o diferenciam dos outros produtos do trabalho social, mas também tem
pontos comuns, fruto das determina¢des gerais da sociedade em questao.”
(CARLOS, 1988 p.19)

E certo que a abordagem marxista, tanto na Geografia como nas demais
areas do conhecimento esteve longe de expressar unanimidade. Sado comuns

estudos que privilegiaram uma ou outra dimenséao da realidade, cujas determinacdes
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muitas vezes aparecem como discordantes e até mesmo antagdnicas, embora
estejam alicercadas sobre um mesmo rétulo de pensamento.

No discurso marxista para o exame do espaco nao foi diferente. O espaco em
alguns autores apareceu como reflexo das relagdes sociais, como palco privilegiado
onde as relacdes sociais de producdo acontecem. Para o gedgrafo marxista Manuel
Castells, por exemplo, baseado na teoria estruturalista althusseriana, a abordagem
espacial foi vista como uma dimensdo material da organizacdo social onde uma
teoria especifica do espaco era vista como desnecessaria, ja que este correspondia
a um desdobramento da teoria geral da estrutura societaria. Nessa perspectiva,
segundo Limonad (1999: p.76), “o espaco foi reduzido a mero suporte da circulagao
de capital, mercadorias e informacado”, o que desconsiderou as especificidades
histdricas, culturais e geogréaficas de cada lugar, suprimindo assim 0S processos
espaciais como objeto de andlise.

Ja para o francés Henri Lefebvre, talvez o primeiro a cunhar a expressao
“producao social do espago”, o espaco foi compreendido como resultado maior do
processo produtivo e, ao mesmo tempo, condicdo da reproducdo social

manifestando todos os conflitos e contradi¢cdes que o produziram.

“O conceito de espago social se desenvolve, se amplificando. Ele se
introduz no seio do conceito de producéo e mesmo o invade; ele se torna o
conteldo, talvez essencial. Ele engendra entdo um movimento dialético
muito especifico, que ndo abole certamente a relagdo ‘produgao-consumo’
aplicada as coisas (os bens, as mercadorias, os objetos de troca), mas a
modifica, amplificando-a. Uma unidade se entrevé entre os niveis
freqientemente separados da analise; as forcas produtivas e seus
componentes (natureza, trabalho, técnica, conhecimento) as estruturas
(relacdes de propriedade), as superestruturas (as instituicdes e o proprio
Estado)”. (Lefébvre, 1974 p.103 apud MARTINS, 2004, p.4)

Lefébvre trabalha na perspectiva da producdo do espaco onde o aspecto
tedrico mais importante seria a natureza multifacetada do espago, que ndo poderia
ser reduzido ao espaco das construgdes, estruturado apenas para a producdo das
coisas e dos meios de producdo, mas concebido dialeticamente como um espaco
vivido, condicdo e meio para que as relacbes sociais acontecam e reproduzam as
condicbes gerais de producdo. Isso significa que como produto sui generis das

praticas capitalistas, o espaco configura-se ao mesmo tempo como condi¢cdo para
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reproducdo do processo produtivo e da sociedade, ou seja, € matéria-prima para
reproducdo das relacdes capitalistas de producdo. Segundo Gottdiener, em

referéncia a Lefebvre:

“O espago nao pode ser reduzido apenas a uma localizacéo ou as relaces
sociais da posse de propriedade — ele representa uma multiplicidade de
preocupacdes sicio materiais. O espaco € uma localizacao fisica, uma peca
de bem imovel, e ao mesmo tempo uma liberdade existencial e uma
expressdo mental. O espaco € ao mesmo tempo o local geografico da acéo
e a possibilidade social de engajar-se na acédo (..) O espago possui
mdltiplas propriedades num plano estrutural. E a0 mesmo tempo um meio
de produgcdo como terra e parte das forgas sociais de producdo como
espaco. Como propriedade, as relagbes sociais podem ser consideradas
parte das relacGes sociais de producgédo, isto €, a base econdbmica. Além
disso, 0 espaco é um objeto de consumo, um instrumento politico, e um
elemento na luta de classes.” (GOTTDIENER: 1993, P. 127)

Essa producao do espaco, em Lefebvre, se efetua a partir de trés esferas da
reproducdo social que se complexificam com o avanco do modo de producéo
capitalista: a reproducdo biologica; a reproducdo da forca de trabalho; e a
reproducdo das relagbes sociais de producao. O autor assinala que na sociedade
moderna, além da reproducéo das relacdes de producédo e da reproducéo da familia
(reproducdo biolégica), ocorre a reproducdo da forca de trabalho. A complexa
interacdo entre estes trés niveis de reproducdo social emite sobre o espaco uma
gama de representacoes.

Sera a partir do reconhecimento destas representacdes que surge a triade
das préticas espaciais, das representacbes do espaco e do espaco de
representacdo. Segundo Ferreira (2007, p.6), “praticas espaciais, representagdes do
espaco e espaco de representacbfes (acompanhados dos termos referentes:
percebido, concebido e vivido) realizam-se simultaneamente, confundindo-se,
sobrepondo-se”, o que dificulta uma definigdo estanque desta triade, visto que elas
se desenvolvem dialeticamente no movimento da totalidade sécio-espacial.

Para Lefébvre, ao mesmo tempo em que o0 espaco transmite simbolos
explicitos ou clandestinos (representacdes das relagbes de producdo) préprios do
cotidiano, do vivido, do local, também transmite simbolos hegeménicos do poder e
da dominacéao, expressdes do geral, do concebido. Essa coexisténcia e coesédo na

producao social do espaco permitem que “alguns lugares adquiram determinadas
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especificidades, dada a gama de elementos e relacdes préprias, pois apesar das
alienacbes imposta existem particularidades geograficamente localizadas que de
alguma maneira se diferenciam e imprimem um ritmo particular naquele espago”
(MARTINS, 2004, p. 27).

De tal modo a analise reproducionista de Lefébvre traz para a discussdo do
espaco as particularidades do local ao mesmo tempo em que considera as
determinacdes das relacbes hegemonicas de producdo, remetendo a um movimento
dialetizado entre a sincronicidade dos fenbmenos de ordem préxima e de ordem
distante.

Assim a idéia central da interpretacdo da producdo do espaco situa-se na
combinagcdo simultanea entre as categorias forma, funcdo e estrutura. Segundo

Lefebvre:

‘A forma corresponde aproximadamente ao momento comunicével,
portanto ao percebido. A funcdo se cumpre, se efetua ou nao; ela
corresponde ao vivido em um espaco de representagcdo. A estrutura se
concebe; ela implica uma representacdo do espaco. Juntas correspondem
a uma pratica espacial’. (LEFEBVRE, 1974, p.425 apud MARTINS, 2004,
p.27)

Para Lefébvre, o espaco como produto social refere-se a estrutura que revela
as formas de uso do espaco para a producdo mas também refere-se a atuacdo dos
agentes produtores do espaco. Nessa dupla perspectiva (formas e praticas sociais) o
espaco ao invés de revelar o processo de sua producao acaba por ocultar, visto que
€ composto por relagBes e praticas sociais que muitas vezes estdo implicitas. Ainda
Ferreira (2007):

“Nesse sentido, o espago produzido pode contribuir mais para ocultar do
gue revelar. Isso porque, em geral, ndo desvela imediatamente o processo
de sua producéo (tal qual a mercadoria). E necesséario que investiguemos
as inumeras codificagBes sobre as quais se assenta o espaco produzido e
como os agentes produtores colaboram, simultaneamente, para ocultar sua
decodificagao”. (FERREIRA, 2007, p.4)

Igualmente, Lefebvre lanca mao do conceito de vida cotidiana como um
desdobramento do espac¢o de trabalho da teoria marxiana, porém ultrapassando o

“chdo da fabrica” para penetrar no cotidiano sobre o modo de vida urbano. Para ele,
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a vida cotidiana seria primeiramente o lugar da alienacdo, da mistificacdo, espaco
primario da exploracdo. Sobre o capitalismo, esse cotidiano se sobrepde ao
individuo num ritmo mondétono, repetitivo, consolidando-se como a edificagdo maior
deste sistema ao reproduzir todo um arranjo de préaticas espaciais e significados
sociais. Contraditoriamente, no entanto, seria também o lugar onde se concentram
todos os esforcos para sua desmistificacdo, para a promocao radical da liberdade
humana, constituindo um campo de luta de classes. Segundo LIMONAD (1999,
p.75), “em outros termos, trata-se de uma cisédo entre valor de uso e valor de troca,
na qual a sociedade fetichizada é reduzida ao mercado e a festa assoma como a
possibilidade de impregnar de néo-cotidianeidade o cotidiano”.

Esta concepcéo atribui ao espaco um carater eminentemente transformador,
nao por si mesmo, mas pelas relacBes contraditérias que se engendram e se
reproduzem nele. Interpreta-lo, portanto, faz com que o espaco torne-se a dimensao
empirica da organizacdo das a¢fes que o produzem. De tal forma, conforme lembra
GODOY (2004, p.33) “a natureza mutante das relagcbes sociais traz, por sua vez,
mudancas na organizacdo dos ‘sistemas de acgdes™ e, portanto, na eficacia da
funcionalidade das formas nos ‘sistemas de objetos™.

Nesta perspectiva, o ponto fundamental para a analise espacial é, sem
duvida, interpreta-lo ndo somente como uma manifestacdo do global, cuja escala
macro deriva das ondas do modo de producao capitalista, mas como um espaco que
contempla, dialeticamente manifestacdes do lugar, expressao dos diferentes olhares
de individuos concebidos como agentes no processo.

Assim, atenta-se para a emergéncia de um paradigma capaz de considerar a
realidade ndo como uma marca impressa na paisagem, mas como a inter-relacéo de
olhares que a todo o momento revelam a dialética do local-global na producéo do
espaco.

3 Referéncia a Santos (1997) onde o espago geografico & concebido enquanto “um conjunto
indissociavel, solidario e também contraditério, de sistemas de objetos e sistemas de agdes,
nao considerados isoladamente, mas como um quadro Unico na qual a histéria se da. No comeco
era a natureza selvagem, formada por objetos naturais, que ao longo da historia vao sendo
substituidos por objetos fabricados, objetos técnicos, mecanizados e, depois cibernéticos fazendo
com que a natureza artificial tenda a funcionar como uma maquina”.
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3. APRODUCAO DO ESPACO DA INDUSTRIA

Compreender o0 processo contemporaneo de reestruturacdo urbana exige um
esforco no sentido de identificar, em primeiro lugar, a relacdo historica existente
entre a industria e o espaco, na medida em que a atividade industrial h4 muito se
apresenta como um importante fator para explicagdo da producdo e organizagao
espacial.

Desde sua etapa inicial a industria vem fomentando a producédo do espaco
urbano, na medida em que promoveu as transformacdes que caracterizaram a
cidade moderna, desde as inovac¢des no campo dos transportes e da informacao até
as alteracbes no modo de vida e nos habitos de consumo da populacdo. Assim
corroboramos com Spésito (2001, p.42) ao salientar que “a identidade entre estes
dois fenbmenos € tdo forte, que ndo podemos fugir de sua andlise, se queremos
refletir sobre a sociedade contemporanea”.  Cabe assinalar que embora nao se
possa dizer que um decorra imediatamente do outro, visto que a “as criacoes
urbanas mais eminentes, as obras mais ‘belas’ da vida urbana datam de épocas
anteriores a industrializacao” (Lefébvre, 2001), o processo de industrializacdo teve
na cidade o “territério-suporte” para o desenvolvimento das praticas capitalistas de
producéo, jA que esta se destaca pela concentracdo em alto nivel de capital, forca
de trabalho e de consumo, indispensaveis para sua ampliacao.

Ao mesmo tempo, num movimento dialético, a cidade “condicdo” para a
atividade industrial se apresenta como “produto” deste processo, visto que a logica
industrial imprime um novo modelo de cidade que penetra todos os momentos da
vida cotidiana na sociedade capitalista. Assim, a cidade industrial diferencia-se
visceralmente da cidade antiga ou pré-capitalista, de tal modo que desde entdo o
espaco tem sido amplamente produzido e reproduzido pela Iégica do valor de troca e
da generalizagdo da mercadoria, alterando o cerne da cidade “obra” e acentuando a
“sociedade urbano-industrial”.  Conforme lembra Botelho (2008):

“Assim a importancia do espago da industria € mais ampla do que
pode parecer a principio. Relaciona-se com a urbanizacdo e a
formagdo das grandes metropoles, com a desterritorializagdo do
camponés, com a formacao de bairros operarios, com o processo de

concentracdo espacial e com a prépria arrumacao do territério
nacional” (BOTELHO, 2008, p.4)
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Isto significa que a inddstria enquanto processo produtivo ndo produziu
somente objetos, mas uma sociedade especifica e seu espaco de reproducédo, com
estruturas e fungdes capazes de subsidiar seu desenvolvimento. Nesse sentido,
admite-se a industrializacdo para além do conjunto das atividades humanas voltadas
a producdo de mercadorias, mas sim como um processo que exprime radicalmente
uma série de transformacdes de ordem social, econdbmica e também espacial.
Concordamos com SANTOS ao indicar que o termo industrializacdo deve ser

apropriado numa significacdo ampliada como:

“um processo social complexo, que tanto inclui a formag¢ao de um mercado
nacional, quanto os esforcos de equipamento do territério para torna-lo
integrado, como a expansdo do consumo em formas diversas, o que
impulsiona a vida de relagbes e ativa o proprio processo de urbanizagao”
(SANTOS, 1994, p.27)

A atividade industrial produziu um espaco onde a rede de relacdes, da
producao, distribuicdo, da troca e do consumo, desde o inicio, estiveram articulados.
Portanto, a industria enquanto atividade produtiva € concentrada espacialmente, e
essa concentracao acontece historicamente nas cidades por concentrar mercado de
trabalho e infra-estrutura, alem de ser o lugar primeiro do consumo.

No entanto ao mencionarmos a localizacdo da industria ndo nos referimos a
um simples endereco no mapa, mas a uma localizacdo integrada a um processo
mais amplo da producao social, onde contribuem simultaneamente fatores como o
desenvolvimento historico das forgas produtivas no lugar, assim como fatores
globalizantes, como a divisdo espacial e internacional do trabalho.

Do ponto de vista historico, o processo de industrializagdo ocorreu primeiro na
Inglaterra, onde encontrou as condigbes necessérias para seu desenvolvimento,
como mercado de trabalho e de consumo, acumulag&o de capital e desenvolvimento
técnico. Segundo Lefebvre (2001, p.13)

“A industria nascente se instala perto de fontes de energia (rios, florestas,
depois carvao), de meios de transportes (rios e canais, depois estradas de
ferro), de matérias primas (minerais), e de reserva de médo de obra (o
artesanato camponés, os teceldes e ferreiros fornecem uma mao de obra ja
qualificada). (...) Ao mesmo tempo as velhas cidades s&o: mercados, fontes
de capitais disponiveis, locais onde esses capitais sédo gerados (bancos),

36



residéncias dos dirigentes econémicos e politicos, reservas de méo de
obra. Além do mais, a cidade como a fabrica, permite a concentracdo dos
meios de produgdo num pequeno espaco; ferramentas, matérias primas,
mao de obra”

Assim, desde que possivel, a industria passou a se localizar proxima aos
centros urbanos, sendo a cidade primordial para a “arrancada” da industria. As
industrias desde entdo deviam produzir seus proprios centros urbanos, cidades e
aglomeracdes industriais. Desde o século XIX muitos estudos foram realizados com
0 intuito de interpretar o espaco da industria no sentido de seu ordenamento e
fatores determinantes. Neste quadro tedrico citam-se o0s estudos de Weber,
considerado o responséavel pela elaboracdo da primeira teoria sobre a localizagéo
industrial, na qual sua proposta repousa na ordem de trés grandes fatores
explicativos, onde “em primeiro lugar, e com maior peso na explicagao do fenémeno,
surgem os custos de transporte; seguem-se 0s custos de méao de obra; por ultimo
temos as forgas de aglomeracgao (positivas e negativas)” (SANTOS, J. F; RIBEIRO,
J. C, 2009, p. 2)

Partindo deste seguiram-se os estudos de Predhdl (1925), onde o autor
flexibilizou os fatores explicativos enquanto coeficientes fixos, variando de acordo
com seu preco relativo, assim como os estudos de Moser que alertavam para a
complexidade da busca de uma solucdo que contemplasse todos os fatores de
producdo. No entanto, ambos os estudos acabavam por dimensionar um espaco
homogéneo onde cada ponto pode ser um fator potencial de explicacdo da
localizagé&o da empresa. (SANTOS, J. F; RIBEIRO, J. C: 2009, p. 4)

Por fim, o desenvolvimento tedrico mais significativo, desde Weber, foi o de
Ldsch que “produz uma sintese integradora dos contributos anteriores e alarga o
problema da localizac&o industrial a todo o sistema econdmico, sugerindo uma teoria
de equilibrio espacial geral” (SANTOS, J. F; RIBEIRO, J. C: 2009, p. 5)

Embora a cidade tenha sido desde o inicio o elemento principal para o
desenvolvimento da industria, existem hoje uma serie de outros pressupostos que
determinam sua fixacdo, permanéncia ou dispersdo de um lugar. Isto significa que
do ponto de vista espacial, o processo de localizacdo da industria ndo pode ser
generalizado, como ocorreu muitas vezes na teoria classica.

Hoje, a industria moderna ndo orienta seu espaco de producdo somente em
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funcdo de alguns fatores locacionais que foram importantes no passado, como as
infraestruturas e concentracdo de mao-de-obra e mercado consumidor. Isto porque
sua propria localizagéo ja ndo corresponde somente a localizacdo da fabrica, mas a
toda uma estrutura organizacional que contempla diferentes etapas do processo
produtivo, desde a descentralizagcdo e desverticalizacdo do processo a milude
(producao strictu sensu), onde surgem os centros de pesquisa (P &D), centros de
gestdo e de administracdo e as linhas de montagem e producdo, assim como a
cadeia produtiva que se forma e engloba o processo industrial desde a producéo até
a distribuicdo e consumo, como 0s sistemas de transportes, logisticas, energia,
seguros, publicidade etc. Assim, a empresa moderna complexifica 0 processo
produtivo, apresentando uma nova légica no ordenamento espacial da industria,
decorrente das novas formas de organizacdo e regulacdo do modo de producéo
capitalista. Segundo Carlos (1988, p.20) “hoje a empresa esta vinculada a grande
organizacdo e a localizacao da industria ndo mais se reduz aquela da fabrica, pois
as mudancas do tamanho e da escala da producdo tornaram a inddstria mais
complexa transformando sua natureza”.

Assim, o significado da localizacdo da inddstria insere-se num processo mais
amplo de industrializagdo, ao mesmo tempo local, de acordo com o grau de
desenvolvimento da técnica, assim como a um processo global, expresso na divisao
internacional, social e espacial do trabalho no seio da economia capitalista.

Como decorréncia desta nova logica locacional, observamos o surgimento de
novos polos de aglomeracgédo industrial no mundo, a0 mesmo tempo em que antigos
espacos industrializados passam a apresentar um continuo recuo ou total
desaparecimento da atividade industrial, modificando amplamente o padrédo de
producéo e reproducéo dos espacos urbanos na contemporaneidade.

Os vinculos espaciais que ligavam a industria as cidades, como a
concentracdo de infraestruturas, capital humano e mercado consumidor, hoje se
flexibilizam na medida em que a industria moderna pode estabelecer sua localizacao
em diferentes lugares do globo, ja que esta nao se limita apenas a producéo no
‘chdao de fabrica”. Por sua vez, as inovagbes tecnoldgicas, cientificas e
informacionais proporcionam que esta industria moderna estabeleca este processo

em varios lugares, simultaneamente, tanto pela velocidade cada vez maior com que
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as informacgbes e as mercadorias circulam no espac¢o, como pelo baixo custo para
implementacdo e uso destas novas tecnologias.

Nesse sentido, a revolugéo técnico-cientifico-informacional®, presenciada nas
ultimas décadas, liberou as industrias de seus antigos vinculos espaciais, a0 mesmo
tempo em que acirrou a competicdo numa economia cada vez mais globalizada.

A dispersdo possibilitada por esta mobilidade da industria moderna impde,
num ritmo efémero, uma série de transformacdes e rupturas nos modelos que
organizavam 0S espacos urbanos, apontando uma nova dialética entre
continuidades e descontinuidades na reproducdo capitalista do espaco. Nesse
contexto, a questdo que se coloca é como fica a producdo do espaco diante destas
transformacdes nas estratégias de producao e reproducéo do capital? Ou ainda qual
o papel da indastria na producdo do espaco na atual fase do capitalismo, onde
verificamos uma mudanca nas estratégias de acumulacdo do capital, expressa na
passagem do regime de producéo fordista para a acumulacao flexivel?

Procurando responder a estas questfes, buscamos por meio da analise dos
periodos de industrializacdo na cidade de Pelotas compreender os vinculos
estabelecidos entre a industria e 0 espaco, ao longo de 80 anos, para entdo nos
debrucarmos no reconhecimento do processo de desindustrializacdo deste espaco e

suas resultantes espaciais, em especial o surgimento das friches industrielles.

3.1 A Producéao Social do Espaco em Pelotas

3.1.1 A cidade pré-industrial: A pecuaria como principal agente

de expansao geografica

A historia da cidade de Pelotas reflete 0 modo pelo qual a sociedade local se

4 Em referencia a SANTOS (1994). Segundo o autor 0 meio técnico-cientifico-informacional refere-
se a terceira etapa da historia do meio geografico, que tem inicio apés a segunda guerra mundial e
sua afirmacado na década de 1970, distinguindo-se dos demais periodos pela profunda interagao
entra a ciéncia e a técnica, sob a égide do mercado global.
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organizou para a producdo de sua vida material. Desde o inicio, sua ocupacao e
povoamento estiveram ligados ao desenvolvimento da pecuaria, atividade
impulsionada pelo surgimento de uma nova frente dindmica da economia colonial,
expressa na descoberta do ouro nas Minas Gerais, no final do século XVII.

A descoberta do ouro marcou a transicAdo da economia baseada
eminentemente na exportacdo do acucar, do Nordeste brasileiro, para um novo
modo de articulagdo econdmica, localizado agora no centro do pais. O acelerado
povoamento da regido mineira desenvolveu um importante mercado consumidor
interno, necessitado do abastecimento de bens de consumo correntes vindos de
outras regibes do Brasil, sobretudo animais de transporte, couro e carne. Tal
conjuntura serviu como fator de estimulo ao desenvolvimento de setores
econdbmicos subsidiarios a economia do ouro, levando a elaboracdo de novas
formas de exploracdo econémica e a expansao do territério colonial.

E com base neste processo que tem inicio a ocupagéo econdmica do extremo
sul do Brasil através da concessdo das sesmarias e do surgimento da “Estancia”
como principal instrumento de definicdo estrutural do territério gaicho. Nesse
sentido a pecuéaria aparece como o principal agente de expansao geografica,
possibilitando a ocupacéo de grandes extensdes de terras. Conforme Caio Prado
Junior (1963):

“A base econdmica da colonizacdo do extremo-sul sera a pecuéria. Os
campos imensos que o constituem, com uma vasta vegetacdo herbosa que
da boa forragem, lhe sdo altamente favoraveis. O gado se multiplicara ai tdo
rapidamente que, embora mais ou menos abandonado e sem trato especial
algum, adquirira uma densidade que ndo tem paralelo em outra regido da
colénia.” (PRADO JR: 1963, p. 95)

De inicio a exploragdo econémica do Rio Grande do Sul foi marcada pelo
aproveitamento da vacaria, os rebanhos dispersos e semi-selvagens oriundos do
desmembramento das missées jesuiticas pelo bandeirantismo do século XVII. A
captura do gado num primeiro momento era feita por tropeiros e contrabandistas que
visavam vender os animais nas vilas do litoral brasileiro na chamada “preacédo” do
gado das vacarias. Com o desenvolvimento das gerais a simples caca ou prea do
gado ndo atendia a grande demanda do mercado mineiro, 0 que exigiu uma nova

forma de aproveitamento do rebanho, que passa a ser feito através das
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‘invernadas”, grandes &reas de campo cercadas onde o gado era engordado e
recebia cuidados dos indios charruas da regiao.

Somente por volta da segunda metade do século XVII € que a pecuéria sulina
atinge seu pleno desenvolvimento através da implantagdo das primeiras estancias,
enormes sesmarias que eram concedidas pela coroa portuguesa a individuos que
pudessem defender as terras e explora-las economicamente, doadas principalmente
a militares. De acordo com Rhoden, (1999: p.140), “a concessao das sesmarias
transformou-se, desta maneira, na primeira grande vertente do processo de
povoamento e urbanizagao do territério sulino brasileiro”. Conforme lembra Arriada
(1994):

“A estancia vai marcar um aspecto fundamental na economia do Rio Grande
do Sul, principalmente por causa das possibilidades geradas pela riqueza
oriunda dos imensos rebanhos bovinos. Com ela tem inicio o fracionamento
do territério sulino e o primeiro ensaio de fixacdo do homem a terra, pois,
antes, o que havia, era s6 a fixacdo do homem em determinados locais, via
de regra postos militares” (ARRIADA, 1994, p.32)

A estancia marcou também a origem do latifundio no Rio Grande do Sul,
especialmente na metade sul do Estado onde até hoje predominam municipios com
grande extensao territorial. Do mesmo modo, este modo de ocupacdo da terra
acabou por definir os tracos iniciais de uma sociedade estratificada, ja que limitou o
acesso a terra, e altamente concentradora da riqueza, ja que esta ficava na mao de
um pequeno numero de familias.

Os primeiros proprietarios a fundar estancias para criacdo de gado na regiao
onde hoje se localiza a cidade de Pelotas foram oficiais das guarnicbes militares de
Rio Grande e familias portuguesas deslocadas de Sacramento em decorréncia dos
conflitos militares entre Portugal e Espanha. Neste momento Pelotas ainda € apenas
distrito da cidade do Rio Grande.

Seré a abundancia do gado na regido que dara as condi¢cbes gerais para o
aparecimento das primeiras charqueadas as margens do Arroio Pelotas, primeira
forma de beneficiamento da matéria-prima de origem pecuaria estabelecida no
Estado. De acordo com Poetsch (2002), a primeira charqueada estabelecida onde

hoje se encontra a cidade de Pelotas foi a do portugués José Pinto Martins, que:

“estabeleceu a sua fabrica de salgar carnes num recanto afastado do litoral,
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ou seja, do porto de Rio Grande, provavelmente porque a proximidade com
0 mar, isto €, com a areia e 0s ventos, arruinaria a producao. Por tal razdo
escolheu as margens do arroio Pelotas. Utilizando um iate chegava-se ao
Sao Gongalo, do Sao Gongalo a Lagoa dos Patos, da Lagoa dos Patos ao
Rio Grande (ou a Sdo José do Norte) em poucas horas. Depois outras
charqueadas se disseminaram ao longo de outros afluentes do Rio Sao
Gongalo, como os arroios Santa Barbara, Moreira e Fragata” (POETSCH,
2002, p.90)

Neste contexto € que tem inicio a ocupacdo e o povoamento da regido de
Pelotas, articulada em fungc@o da nova economia colonial. Isso revela uma histéria
diferenciada e diretamente ligada ao desenvolvimento econdmico, num territério em

gue até entdo a conquista da terra dava-se em funcéo da ocupacao militar.

3.1.2 Da pecuaria ao beneficiamento primitivo: As

charqueadas como atividade decisiva na formacao da cidade.

A criagdo organizada do gado chucro origindrio das missdes ofereceu as
condicBes necessarias para o desenvolvimento da atividade saladeril em Pelotas. A
producdo do charque tinha como destino principal a alimentacdo dos escravos,
sendo comercializado em todo territdrio nacional a excelentes precos e quase
monopdlio da regido, o que permitiu a rapida expansao da atividade, juntamente com
a producéo de couros e peles. Segundo Poetsch (2002):

“Um conjunto de fatores fez com que o charque atingisse grande
prosperidade: matéria-prima em abundancia, facilidade relativa de acesso
aos mercados do centro e do norte do pais, através do Porto de Rio
Grande, existéncia de demanda nesses mercados, possibilidade de suprir
mao-de-obra através da importacdo de escravos e, principalmente, a
localizacéo ideal para a implantacdo desse tipo de atividade as margens do
canal Sao Gongalo, do arroio Pelotas e do Santa Barbara.” (POETSCH,
2002, p.94)

Seu crescimento foi tamanho que em 1853 haviam cerca de 40 charqueadas e
a producao superava o rebanho local, levando a regido a importar gado de outras
localidades, transformando a cidade em um importante centro de convergéncia de
rotas comerciais. Nesta mesma época outros setores passaram a se desenvolver a

partir da expansdo da atividade saladeril, como olarias e as primeiras fabricas,
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concentrando 91 estabelecimentos dos 256 existentes em toda provincia, com um
amplo desenvolvimento do comercio local para os padrdes da época.

A grande concentracdo de riqueza representou 0s primeiros tracos do
surgimento de uma forte aristocracia local, que iria marcar profundamente o destino
da cidade. Serd a partir desta crescente acumulacdo de capital proveniente das
charqueadas e do comercio dela adjacente, que tera inicio a construcdo das
primeiras obras onde hoje se assenta o sitio urbano de Pelotas.

As primeiras obras na freguesia, elevada a cidade em 1835, foram realizadas
na area mais elevada entre o canal Sdo Gongalo e Santa Béarbara, deslocando as
familias das estancias onde o charque era produzido, na intersec¢do entre o arroio
Pelotas e o canal Sdo Goncgalo, devido a insalubridade do local de circulacédo e abate
do gado. Entretanto, a escolha do sitio, conforme lembra Vieira (2005), ndo se deu
apenas em funcdo das caracteristicas fisiograficas da regido, mas sim das relacdes
sociais que se imprimiam no espaco, expressa nos interesses dos proprietarios que
objetivavam a construcdo da cidade em suas terras visando o lucro futuro a partir do
seu loteamento e do posterior desenvolvimento da cidade. De acordo com Poetsch
(2002):

“Em 1815 foi confeccionada a primeira planta da area urbana de Pelotas. O
segundo loteamento da Freguesia se deu nas terras doadas pelo
governador da capitania de S&o Pedro do Sul, Dom Diogo de Souza, a
Mariana Eufrdsia da Silveira (....). A doacdo estava condicionada a
obrigacado de ceder terrenos necessarios ao servico publico. (...) Desse
modo, estavam criadas as condi¢des para a implantagédo da Vila, aspiracao
de toda comunidade. A Freguesia foi elevada a Vila em sete de abril de
1832, e a area adquiriu capacidade administrativa, exercida por intermédio
da cAmara. Em 27 de junho de 1835 a Vila tornou-se cidade” (POETSCH,
2002, p.95)

A cidade de Pelotas passa por um expressivo crescimento populacional no
periodo que vai de 1814 a 1860. Enquanto o total da populacdo do Rio Grande do
Sul cresceu 286% neste periodo, a de Pelotas aumentou 754%, fazendo com que a
cidade, em 1880, tivesse a mesma populagcédo de Porto Alegre e de Sao Paulo. Além
disso, a importancia da atividade saladeril colocava Pelotas como o oitavo municipio
de maior renda no pais, estando a frente, inclusive, de cidades como Campinas e
Santos. Segundo Arendt & Carrio, também “estima-se que, em meados do século

XIX, o patriménio dos charqueadores era suficiente para que adquirissem as maiores
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plantations de café disponiveis do Sudeste” (Arendt & Carrio, s/p 2010)

O padrao arquitetdnico da nova cidade se caracterizou por uma arquitetura
refinada, com teatros, museus, clubes e monumentos trazidos de outros paises. A
elite que se constituia mantinha contato direto com o exterior, inspirando seus

costumes nos moldes da cultura européia.

Figura 2
Chafariz da Matriz, 1902 — ponto inicial da constru¢cdo da cidade.

TakL

Fonte: Acervo do Sanep

Assim, a cidade passou a ser produzida segundo a organizacdo desta
aristocracia que se fundamentava na producdo artesanal da carne salgada e na

exploracdo da méao-de-obra escrava. De acordo com Vieira:

“O fato é que o espacgo pelotense mostrava uma complementaridade entre as
atividades rurais e urbanas. A cidade surge em atendimento das
necessidades geradas pela sociedade existente no local. E engendrada por
ela para lhe servir.” (VIEIRA, 2005, p.112)

A producdo do charque era orientada para o atendimento da demanda do
mercado interno nacional, abrangendo assim varias unidades regionais do pais hum
mercado ainda disperso. Com o desenvolvimento da atividade e a alta demanda, as
charqueadas passaram a exportar seus produtos para outros paises, além da

importacdo de escravos e de produtos como o sal utilizado no processo de
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beneficiamento da carne.

Decorrente deste fluxo comercial de exportacdo e importacdo, a cidade foi
equipada com a construcédo de um porto fluvial, com a primeira obra de dragagem do
canal datando 1832, e atendida por uma malha ferroviaria no ano de 1861, ligando
Pelotas a regido da campanha gaucha e ao porto de Rio Grande, principal centro de
escoamento da producao. (GUTIERREZ, p.6)

Figura 3
Porto de Pelotas no inicio do século XX.

Fonte: acervo da Secut

Figura 4
Estacdo Ferroviéaria

" )
Lo,

Fonte: http://imagenshistoricas.blogspot.com/2009/11/fotos-antigas-de-pelotas.htm
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Apesar das amplas transformag¢Bes que imprimiu no espaco, a industria
saladeril ndo foi capaz de se manter como principal atividade econdémica na virada
para o século XX, nem conduziu a uma evolucao fabril a atividade manufatureira da
regiao.

A economia do charque apresentava por si mesma uma contradicdo béasica
capaz de afetar seu desenvolvimento. De um lado apresentava condi¢cdes favoraveis
de articulacdo no contexto nacional, através das exportacdes, enquanto de outro se
obstaculizava em funcdo de sua forma de producdo arcaica e escravista, 0 que
impedia o desenvolvimento de um capitalismo mais avancado, assentado no
trabalho livre e no desenvolvimento do mercado local. Segundo dados da F.E.E
(1981)° em 1858 para uma populacdo de 7.763 pessoas livres, existiam 4.788
escravos, cerca de 7% do total de escravos da provincia.

Com a abolicdo da escravatura em 1888, a atividade saladeril foi amplamente
afetada. N&o contando mais com a mao-de-obra escrava, a economia local sofreu
uma forte crise acentuada pela concorréncia com a producéo saladeril da Argentina,
gue a muito vinha utilizando a méao-de-obra livre, além da modificacdo dos habitos
alimentares no Brasil onde o charque deixou de ser a alimentacdo de base da
populacao.

A aristocracia pelotense, receosa em efetivar novos empreendimentos e restrita
as formas de producdo tradicionais, ndo conseguiu efetivar a reconversao
econdmica com a crise que se apregoava na producdo do charque. A mudanca no
perfil econdmico do municipio se efetivara somente com a vinda dos imigrantes
europeus que articulam a transicdo da economia saladeril para a industrial,
fomentando a producdo de bens-ndo-duraveis, sobretudo de alimentos, que sera a
nova matriz econdmica do municipio, fortemente sustentada até o inicio da década
de 1980.

3.1.3 Da acumulacdo comercial ao capital industrial: A

industrializacao do espaco em Pelotas. (1860 a 1930)

5 F.E.E - De Provincia de Séo Pedro a Estado do Rio Grande do Sul, Porto Alegre, 1981, p.63. In:
FUPURP, p.16. s/d.
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As primeiras industrias de Pelotas surgem dentro do contexto de
industrializacdo dispersa incipiente no Rio Grande do Sul no final do século XIX. A
industrializacdo dispersa pode ser caracterizada como o surgimento de complexos
industriais sem articulagdo no contexto nacional, formando economias regionais
isoladas. Seu surgimento decorre da inexisténcia de um mercado interno nacional
suficientemente forte e dinamico capaz de integrar as varias unidades regionais em

torno de interesses econdmicos comuns.

“O periodo em foco € de especial interesse, pois corresponde a uma etapa
prévia & integracdo do mercado interno para a producao industrial (TARGA,
RIBEIRO & HERRLEIN JR., 1998), durante a qual a industrializacdo
brasileira esteve restringida pela quase completa auséncia de um
departamento produtor de bens de produgao “(HERRLEIN JR, 2000, p. 103).

Este isolamento deve-se, em parte, a proclamacao da republica em 1889 que
acaba por dedicar uma maior autonomia aos estados da unido, fortalecendo as
oligarquias regionais e seus interesses particulares, o que dificultava um didlogo
nacional. Neste periodo a economia do pais configura-se como um conjunto de ilhas
ou arquipélagos econdmicos, independentes e autbhomos que se articulam muito
mais com os mercados internacionais do que entre as unidades do proprio pais.

Do mesmo modo, a precariedade dos transportes, que dificultava a circulacéo
das mercadorias pelo territério nacional, facilitou o desenvolvimento de economias
isoladas. Esta restricdo alavancou o desenvolvimento da industria local na medida
em que servia como barreira protecionista em relagdo a concorréncia com outras
regides do pais. O desenvolvimento urbano-industrial, em plena expanséo na regiao
de Sao Paulo, por exemplo, ndo representou grande concorréncia para a industria
gaucha neste periodo, devido a dificuldade da entrada na regido dos produtos
oriundos da industria paulista. Isto fez com que Industria sul-rio-grandense, de 1920
até 1950 operasse com produtividade superior a da indastria de S&o Paulo.
(HERRLEIN JR, 2000)

De acordo com Pesavento (1983) o processo de industrializacdo no Rio
Grande do Sul decorreu do processo de acumulacdo de capital realizado pelos

agentes mercantis que atuavam como intermediérios entre a economia agropecuaria
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colonial e os mercados consumidores das principais cidades do estado: Rio Grande,
Pelotas e a capital Porto Alegre. Como decorréncia do monopolio exercido por estes
comerciantes, em sua maioria imigrante europeus, foi possivel que se formassem as
primeiras empresas que deram origem a inddstria sul-rio-grandense que comeca a
crescer em Porto Alegre, Rio Grande, Pelotas, Caxias do Sul e em outras cidades,
ligada principalmente aos setores de alimentos, tecidos, méveis e calcados.

No entanto, observa-se uma diferenciacdo quanto ao desenvolvimento e
diversificacao das atividades industriais nas principais cidades do Estado, formando
com isso diferentes centros regionais de acumulacao industrial. Segundo Herrlein Jr
(2000):

“‘Em Porto Alegre e nas maiores cidades da zona colonial, havia uma
diversificada industria de bens de consumo néo-duravel, originada
principalmente a partir da acumulagcado comercial, com predominancia de
pequenos e médios estabelecimentos, voltados ao atendimento do mercado
regional de bens de consumo n&o-durdveis (alimentagdo, bebidas, téxtil,
vestuario, calcados, vidros e metaldrgica). Nas cidades da zona sul do
estado, Rio Grande e Pelotas, havia um contingente menor de
estabelecimentos em poucos ramos industriais (téxtil, alimentacdo, fumo e
couros) e com uma maior concentragdo da estrutura da producgdo, na qual
sobressaiam estabelecimentos médios e grandes.” (HERRLEIN JR, 2000
p.104)

Isto evidencia que além das diversidades fisiogréficas entre o norte e o sul do
estado do Rio Grande do sul, acentuaram-se diferencas quanto ao surgimento e
desenvolvimento das industrias. Tal situacdo decorre, de certo modo, do préprio
processo de colonizagéo instaurado em cada regiao.

O sul, colonizado pelos acorianos e lusos, num contexto da expansao
econbmica da pecuaria colonial, imprimiu caracteristicas econbmicas e sociais no
lugar que marcaram profundamente sua historia e desenvolvimento. As principais
caracteristicas desta politica de povoamento estdo na grande estratificacdo social,
onde surgem as figuras do fazendeiro e do escravo, assim como no sistema de
acesso a terra, caracterizado pela monocultura extensiva e pela grande propriedade
rural. O norte, por sua vez, teve uma colonizagao articulada em funcdo da chegada
dos imigrantes alemées e italianos, além dos acorianos na regido de Porto Alegre,
gue ao se fixarem a terra efetivaram uma diversificacdo da producao, baseada na

mao de obra familiar e na producdo para a subsisténcia, ampliando a esfera do
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trabalho artesanal, da pequena propriedade e ajustada a uma estrutura social mais
igualitaria.

Quando tem inicio o primeiro surto industrial no estado, estas regides
acentuam suas diferencas formando centros de acumulag&o industrial diversificados,
com industrias de diferentes dimensdes e graus de dinamismos. Este perfil da
industria da zona colonial (serra gaucha) e da industria nascente na metade sul
fortaleceu o carater preponderantemente regional de cada parte do estado, em
consonancia com os mercados que elas articulam. Em conjunto elas conferiram ao
Rio Grande do Sul uma notavel diversificacado produtiva (TEJO, 1939).

De acordo com o censo industrial de 1907° das 100 maiores firmas
manufatureiras do Brasil, 26 estavam localizadas no Rio Grande do Sul, conforme

mostra a tabela.

Tabela 1
Colocacéo das industrias gauchas no ranking das 100 maiores firmas manufatureiras do
Brasil, em 1907.

ORDEM NOME DA FIRMA SETORES VALOR DA | CAPITAL | TRABALHA
PRODUCAO DORES

8 Emilio Calo & Cia Carne seca 5563 900 500

16 Araya Irigoyen Carne seca 3735 500 410

20 Ribeiro Magalhaes Carne seca 3362 500 370

28 Otero, Gomes & Cia Banha 2780 1200 100

31 Pedro Osorio & Cia Carne seca 2438 500 350

32 IndUstria Bageense Carne seca 2434 400 300

33 Albino Cunha Moagem 2420 616 160

53 S.A Carne seca 1759 259 200

54 Jodo Tamborim Carne seca 1759 100 150

55 Nicolau Alam Carne seca 1713 100 200

56 Cia Fabril Uniéo Tecidos 1710 5000 1008

60 Uma Cia Carne seca 1669 350 180

6 O autor destaca possiveis falhas no censo industrial de 1907. No entanto podemos observar a
importancia da industria do charque no Rio Grande do Sul. 16 das 26 industrias galchas tinham
como produto a carne salgada, enquanto as 10 restantes dedicavam-se a producéo de banha,
vinhos, moagem, fundigdo, tecidos e chapéus.
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61 Jacob Renner & Cia Banha 1650 500 55
62 Nunes & Irméo Carne seca 1650 120 70
69 Christiano Jacob Trost Banha 1400 380 41
72 Empresa Lacerda & Cia Carne seca 1288 250 60
83 José Andreazza Vinho 1200 150 84
85 Breitas & Filho Carne seca 1146 150 100
87 Manuel Patricio & Filho Carne seca 1110 120 85
88 Zeferino Lopes Moura Carne seca 1109 180 78
91 F. Rheingantz Chapéu 1100 300 164
93 Mendonga Azevedo Carne seca 1066 250 79
94 Augusto Nogueira Carne Seca 1066 150 80
97 Fabril Paulistana Tecidos 1050 3687 400
98 Santos Becchi & Cia Tecidos 1050 800 700
100 Mecénica e Importadora Fundicbes 300 5000 353

Fonte: Censo Industrial do Brasil apud SILVA, 2006

A industria gaucha, em sua maioria, concentrava sua producdo para o
atendimento do mercado local. Apenas uma parte delas, principalmente nos ramos
téxtil, de carnes e de fumo - preponderante na metade sul do estado - destinavam
majoritariamente suas producdes para o mercado nacional e internacional.
(HERRLEIN JR, 2000)

A zona colonial articulava-se com S&o Paulo, enviando as producdes
agropecuarias, principalmente banha, trigo, fumo e vinho por Porto Alegre,
fomentando assim a industrializacdo na regido a partir da acumulacéo de capital do
comercio de exportacdo. O sul, entretanto, articulava-se com o restante do pais e

com o exterior atraveés da producéo pecuaria e do charque.

“A industria surgiu com base em duas formagbes socio-econdmicas sub-
regionais distintas cuja producdo agropecuaria de “exportacado” alcangou,
de modos também distintos, colocacdo principalmente nos mercados
regionais brasileiros e muito secundariamente no mercado mundial. A
producdo mercantil de alimentos in natura e processados da zona das
colénias tiveram origem numa economia de subsisténcia formada por
pequenos proprietarios, que muito cedo se tornou abastecedora dos
mercados locais e paulatinamente atingiria o0 mercado estadual e colocacao
nas outras regides brasileiras em processo de urbanizagdo. J4 a producéo
agropecudria oriunda da outra zona do estado constituia no inicio da
Republica a maior parcela das exportacdes estaduais (FONSECA, 1985,
p.282), ocupando desde o inicio do século XIX um lugar relevante nos
mercados das demais regifes brasileiras, no caso dos produtos da
pecudria, da mesma forma como com o arroz (embora este somente a partir
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dos anos 1910).” (HERRLEIN JR, 2000, p.105)

As cidades de Rio Grande e Pelotas ja tinham consolidado certa articulacéo
com os mercados consumidores do centro do pais com a expansdo da economia
colonial, definindo-se assim uma regido mercantil relativamente autbnoma. Eram
cidades portuarias que se comunicavam diretamente com o0S mercados
consumidores do interior do Brasil, assim como mercados de além-mar. Embora o
territério brasileiro se encontrasse fragmentado em ilhas econdmicas regionais, as
ligacdes internas entre esses arquipélagos, apesar de frageis, constituiam o principal
mercado consumidor dos produtos da regido, num periodo em que os mercados
externos tinham maior importancia que o embrionario mercado nacional.

A infra-estrutura ferroviaria e portuaria implantada na regido com a expansao
da economia do charque ajudou a conformar o estabelecimento de industrias de
médio e grande porte, aproveitando as estruturas existentes para o transporte de
matérias-primas e dos produtos industriais. Segundo Herrlein Jr (2000):

“‘Nessas cidades da zona sul do estado, Rio Grande e Pelotas, havia um
contingente menor de estabelecimentos em poucos ramos industriais (téxtil,
alimentacgéo, fumo e couros) e com uma maior concentracéo da estrutura da
producdo, na qual sobressaiam estabelecimentos médios e grandes. Nessas
cidades, devido as vantagens de localizacdo junto ao Unico porto maritimo e
por constituirem juntos o principal pdlo de acumulacdo comercial e
urbanizacdo da zona de producdo pecuaria extensiva e das charqueadas,
surgiram “empresas que nasceram grandes” (SOUZA, 1973, p. 80 apud
HERRLEIN JR, p.104)

Embora no sul a tradicdo econdmica das cidades estivesse na pecuaria e no
beneficiamento primitivo de suas matérias-primas, as primeiras industrias nao
surgem decorrentes da reconversao direta do capital do campo para o capital
industrial. Na realidade, as primeiras industrias a serem implantadas em Pelotas e
Rio Grande s&o empreendimentos oriundos da iniciativa privada de alguns
imigrantes, sobretudo aleméaes, que prosperam com a atividade comercial
desenvolvida na regido. Os estancieiros e charqueadores, ligados a fortes lagos
tradicionais que se opunham ao desenvolvimento das préaticas capitalistas
modernas, como dito anteriormente, ndo foram capazes de operar esta reconversao
econOmica. Entre as poucas iniciativas desta elite local na conformacdo de novos
empreendimentos cita-se a criagdo do Banco Pelotense em 1931, um dos maiores
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bancos do pais em volume de deposito, a Companhia Telefénica Melhoramentos e
Resisténcia e algumas industrias de transformacao.

As transformacdes sociais e a consequente modificagdo no espaco em
Pelotas, nos moldes de uma industrializacdo capitalista, se efetivaram com a vinda
dos imigrantes que trouxeram com eles as técnicas necessarias € uma hova
mentalidade capaz de viabilizar o surgimento da industria e sua diversificacao.

Conforme Vieira:

“Desde logo, ha uma diversificagdo da economia até entdo baseada em um
Unico produto: o charque. Diversos relatos nos dao conta desta diversidade,
apontando um desenvolvimento industrial incipiente com a instalacdo de
moinho, curtume, cervejaria, fabricas de vidro, chapéus, maquinas de
escrever, aparelhos ortopédicos, cofres, méveis, sabdo, velas, ceramicas,
produtos farmacéuticos, confeitarias entre outros.” (VIEIRA, 2005, p.121)

Uma das primeiras industrias a ser fundada na cidade de Pelotas foi a F. C.
Lang S.A, fundada em 20 de setembro de 1864 por Frederico Carlos Lang, imigrante
alemao nascido em Berschweller que chegou a cidade por volta de 1861. A industria
Lang especializou-se na producdo de velas e sab&o, utilizando o sebo de origem
animal como matéria-prima para sua producéo, visto a abundancia do produto na
regido. No decorrer das primeiras décadas do século XX, a empresa cresceu e
expandiu seu mercado ao ponto de conquistar varios prémios em exposicdes

internacionais por seus produtos.

Figura 5
llustracdo de 1912 apresentando etapas do empreendimento.

> GRANDE FABRICA AVAPOR DE SABAO e VELAS -~ |
imecina - FL.C.LANG & C2 00000000

VELAL e SEBD PELOTAS POS SwAlLAO

MBAD LIOUIDO SPUMOL

RUA GONCALVES CHAVES N2 1158
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Fonte: Diario da Manha 18.10.199

52



Outras industrias surgiram na cidade desde entdo. Em 1870 foi fundada a
cervejaria Ritter de propriedade de Carlos Ritter, uma pequena fabrica localizada na
Rua Tiradentes, & margem esquerda do arroio Santa Béarbara, especializada na
producdo de cervejas, gasosas, agua mineral, espumatina, siphon e refrescos. Em
poucos anos a empresa cresceu ampliando sua capacidade produtiva, transferindo
suas instalacbes para a Praca Floriano Peixoto (atual Praca Cipriano Barcelos)
numa area de 3.054 metros quadrados, distribuindo seus produtos por todo o estado
do Rio Grande do Sul, assim como em todos os outros estados da Republica.
Contava com cerca de 80 operérios, trés maquinistas e trés foguistas, além de
outros pequenos cargos, com uma producado de 4, 500, 000 garrafas de cerveja por
ano. Suas principais marcas de cerveja eram a Pelotense, Pilsen, Ritter, Brau Preta,
Marzen Bier e Americana. A fundacdo desta empresa e seu desenvolvimento
marcaram a industrializacdo de Pelotas, tanto pela dimensao e importancia deste
estabelecimento, como por iniciar um importante segmento da industria local no

ramo de bebidas.

Figura 6
Rétulo da Cerveja Americana, marca da Cervejaria Ritter

Fonte: Acervo Bibliotheca Publica Pelotense

Aproveitando o sucesso da Cervejaria Ritter, é inaugurada em 24 de setembro
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de 1889, por Leopoldo Haertel, a Cervejaria Sul Rio-Grandense. A cervejaria estava
localizada na Rua Benjamin Constant n° 51, proxima ao porto da cidade, em um
edificio de sobrado, com oito aberturas de frente para a fabrica, construida pelo seu
proprietario. Suas primeiras instalagdes foram na Rua Conde de Porto Alegre, aos
fundos do sobrado, num pequeno galpao alugado. Seu capital inicial foi modesto,
cerca de quatrocentos mil réis, sendo que ao fim dos primeiros vinte anos o
patrimdnio da empresa ja ultrapassava os seiscentos contos de réis. (Kreme, 1992)

A fabrica produzia, nos primeiros anos, 100.000 quilos de gelo e 1.500.000
garrafas de cerveja, gasosa e siphon, ampliando nos anos seguintes sua producao
para 25.000.000 garrafas, sendo 20.000.000 de cerveja. Suas principais marcas
eram a Cerveja Peru, Porco e Sdo Luis. Empregava cerca de 60 operarios, dois
magquinistas, cinco ajudantes de maquinas e um mestre, além de outros cargos
administrativos.

A empresa obteve grande reconhecimento abrangendo importante parcela do
mercado consumidor do estado e de outras regibes do pais, ampliando a

importancia da industria de bebidas da regido de Pelotas no mercado nacional.

Figura7
Fachada da Cervejaria Sul Rio-Grandense em 1911
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Fonte: http://imagenshistoricas.blogspot.com/2009/11/fotos-antigas-de-pelotas.htm

Além destas indUstrias, outras marcaram expressivamente o processo de
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industrializagdo em Pelotas neste periodo. No ramo das industrias téxtil, cita-se a
Fabrica de Chapéus Pelotense e a Companhia Fiacédo e Tecidos Pelotense.

A Fabrica de Chapéus Pelotense foi fundada em 31 de agosto de 1881, pela
firma Cordeiro & Wiener, sendo um dos estabelecimentos mais importantes e
conceituados no ramo téxtil em todo o territério nacional. A empresa especializava-
se na producdo de chapéus de diferentes qualidades de pélo, inclusive alguns
confeccionados com pélo da nutria, conhecida regionalmente pelo nome de “ratdo
do banhado”, espécie abundante no Rio Grande do sul. Seus produtos atingiam todo
o mercado nacional, tendo casas de varejo nas cidades de Rio de Janeiro, Sao
Paulo (quatro casas), Curitiba, Blumenau, Porto Alegre, Rio Grande, Alegrete,
Uruguaiana, Santa Vitoria do Palmar, Caxias do sul, Sdo Gabriel, Rosario do Sul,
Cruz Alta, Santana do Livramento, Santa Maria e Bagé, além de exportar seus
produtos para o estrangeiro e possuir representantes de seus produtos em todos 0s
estados do Brasil, de Minas Gerais ao Distrito Federal. Dez anos apos sua fundacdo,
em 1891, a empresa foi comprada por Carlos Guilherme Rheigantz pertencendo a
esta familia até 1932 quando a empresa foi comprada pela Companhia Unido Fabril,

localizada na cidade do Rio Grande.
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Figura 8
Foto das comemorac8es do jubileu de ouro da Fabrica de Chapéus Pelotense em 1931

Jubileu de Ouro da Fabrica de Chapéos Pelotense: — 31/8/1931

Fonte: acervo da Biblioteca Publica Pelotense

J& na virada para o século XX, em cinco de fevereiro de 1908, foi fundada a
companhia Fiacao e Tecidos Pelotense pelo coronel Alberto Roberto Rosa, figura ja
conhecida na cidade de Pelotas pelos empreendimentos realizados. A fabrica estava
instalada na Rua Moreira Cesar n°® 12, proxima ao cais do porto, em um grande
edificio com area de 16.000 metros quadrados, constituido de diversos pavilhdes de
alvenaria, com cobertura de ferro e vidro, construido pelo engenheiro Dr. Benjamin
Gastal. Sua producéo consistia na fabricacdo de morins, algoddes, brins, riscados,
lencos, guardanapos, pellcias, panos de mesa e outros tecidos de algodéo,
atendendo ao mercado nacional e também ao exterior.

Na segunda metade do século XX, empregava cerca de 500 operarios, sendo
gue apenas 200 eram homens, enquanto o restante era composto por mulheres e
criangas. Um relato publicado anonimamente no Diario Popular, retrata um pouco a

atmosfera da fabrica neste periodo. Segundo o relato:

“A fabrica estava em plena atividade. Uma multidao de operarios, diligentes
e silenciosos, entregavam-se aos labores, enquanto as maquinas, impelidas
pelas transmissdes e estas movidas a vapor enchiam todo o vasto ambito
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daquela grandiosa colméia de um ruido estrepitoso de trabalho e de vida. O
nosso representante foi acompanhado pelos dignos diretores da
Companhia, senhores capitdo Anténio Planella e doutor Benjamin Gastal,
que tudo informam. (...) Eis-no na fabrica ou, por outra, vamos comecar a
assistir as transformacdes por que passa o algoddo, desde o0 momento no
qgual era desenfardado até o alvissimo morim, marcado com sua agarrida
etiqueta. A primeira fase é a da limpeza, que se fazia na sala de ventilacéo.
O algodao entrava para abatedora, intitulada “maquina do diabo” e ai era
abatido, ventilado, despojado, enfim, da maior parte das impurezas. Da
batedora passava 0 mesmo para outras duas maquinas, que preparavam a
pasta. Esta era, dai, transportada as cardadoras, em numero de 24 e
instaladas no atelier da fiacdo. As cardadoras completavam a limpeza do
algodao e iniciavam o fabrico do fio, que logo ia para outras duas méquinas
gue lhe davam a primeira torcdo e, em seguida, para quatro mais,
chamadas intermediarias. Sucediam-se outras duas maquinas e com elas a
evolugcdo maravilhosa do algodé@o, pouco antes em estado bruto. Sdo 15
para fio fino e 3 para carretéis de fios brancos e coloridos, que rodavam
vertiginosamente aos olhos atentos dos operarios. Sado mais duas
macarocas de fios em cor, 4 para meadas, 1 para fio torcido, maquinas por
toda parte, que as polias acionavam, obedecendo, docilmente, nas
engrenagens lubrificadas, ao impulso criador da for¢ca inconsciente.
Seguiam pacientes e engenhosas, manufaturando os tecidos, sob a
inspecéo dos artifices.(...) Ei-nos, finalmente, no saldo de tecelagem, que
ndo era menos amplo que o da fiacdo. Como pelotdes de disciplinados
soldados germanicos, estavam ali duzentos teares.Num instante, paramos
para observar e, recém iniciados, admiramos o engenho inventivo do
homem, que ao ferro bruto deu formas e péde realizar o que vimos.” (Diario
Popular, apud KREMER, Diério da Manha, 13.09.1992)

Em 1919, com capital local, foi inaugurada a Companhia Frigorifico Rio
Grande (Frigorifico Pelotense), especializado na producdo de carnes e miudos,
conservas de carnes e linguas, além de um departamento de graxas, Oleos e
fertilizantes cuja producédo destinava-se ao mercado regional e também estrangeiro,
exportando seus produtos pelo porto do Rio Grande para a Inglaterra. O Frigorifico
estava localizado as margens do Canal Sdo Goncalo, nas proximidades do porto, no
come¢o da Rua Gomes Carneiro, num edificio com 13 cémaras, a maioria

refrigerada com amoniaco e trés depdsitos grandes. Segundo kremer (1992):

“A matanca iniciou-se no dia 25 de maio de 1920 e terminou no dia 10 de
junho do citado ano, tendo-se abatido aproximadamente 3.000 animais, dos
quais 1034 foram empregados em charque e o restante congelado,
exportado para a Inglaterra. As carnes foram conduzidas ao porto de Rio
Grande pela chata denominada SUL, a qual pertencia ao frigorifico. Esta
chata estava isolada e instalada na mesma forma das camaras frigorificas
do estabelecimento com encanamento de amoniaco pelo sistema de
‘expansdo direta’. A chata SUL tinha capacidade para 300 toneladas de
carne e também tinha maquinario préoprio.” (KREMER, Diario da Manha,
06.09.1992)
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O Frigorifico Rio Grande manteve suas atividades com capital local até o ano
de 1943 quando foi incorporado por um grupo industrial da Inglaterra, passando a
ser chamado de Frigorifico Anglo S.A.

Figura 9
Frigorifico Anglo S.A.

Fonte: Diario da Manha 06.09.1992

O processo de industrializac&o que se inicia foi de extrema importancia para o
desenvolvimento urbano em Pelotas. Soares (S/D, p.6) lembra que “a
industrializagdo foi concomitante ao desenvolvimento urbano, com as primeiras

obras de saneamento e de provisao de infra-estruturas”.

Figura 10
Construcéo da rede de esgotos em 1913.
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Figura. Fonte: http://imagenshistoricas.blogspot.com/2009/11/fotos-antigas-de-pelotas.html

A disposicéo da atividade industrial no territorio exerceu grande importancia
na producdo do espaco, visto que conformou novos lugares, modificando assim os
padrées de uso e circulacdo na cidade. VIEIRA (2005) destaca algumas implicacdes

sobre o espaco oriundos do desenvolvimento das atividades industriais em Pelotas:

“As implicagdes para o espago urbano sao inevitaveis. Embora nao existisse
um zoneamento rigido, o que se pode observar é que, em geral, as
indUstrias orientavam sua localizacdo com base nas &areas de maior
interesse para a realizagdo de suas fung¢Bes, sendo determinante o carater
de acessibilidade portuério e ferroviario. Deste modo, ficou marcado no
espaco a localizacdo das industrias iniciais, proximo ao porto e nas
cercanias da estacao férrea.” (VIEIRA, 2005 p.121)

As primeiras industrias passaram a se localizar proximas ao porto da cidade,
construido ainda em meados do século XIX em funcdo do desenvolvimento da
atividade saladeril, e no entorno da malha ferroviaria. Esta localizacdo aconteceu em
funcdo das vantagens que as infra-estruturas existentes proporcionaram para a
realizacdo das fungdes industriais. O porto configurava-se como a principal porta de
entrada e de saida da cidade, servindo para a importacdo das matérias-primas e
escoamento da producédo industrial para os mercados consumidores do centro do
pais e de além-mar. A malha ferroviaria, que por sua vez contornava as instalacées
do porto, escoava os produtos das industrias pelotenses na direcédo oeste do estado
do Rio Grande do Sul, passando pelo porto de Rio Grande até Bagé, abarcando com
isso 0 contingente mercado consumidor da campanha gaucha e efetivando a
exportacao via porto maritimo de toda producéo industrial pelotense.

A “zona do porto” passou assim a ser o primeiro espago amplamente
modificado pela expansédo da atividade industrial em Pelotas. Fabricas de médio e
grande porte, com opulentes instalacdes redimensionaram a zona portudria,

imprimindo um novo ritmo no lugar. Segundo Poetsch (2002)

“O porto de Pelotas fez com que nas suas areas adjacentes se instalassem
indUstrias e equipamentos complementares (depésitos, armazéns etc.) que
utilizavam, com intensidade, as instalagc6es portuarias. No fim do século XIX
e inicio do século XX, com a diversificacéo e industrializacdo mais acelerada
formaram-se ao norte da area portuaria, nucleos habitacionais de baixa
renda, caracteristicos do inicio da formacdo do proletariado urbano
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(WEINER, 1992, p.117 in POETSCH, 2002, p.99)

As vilas operarias ampliaram a “zona do porto”, dando origem ao atual bairro.
Muitas delas eram construidas pelos proprios industriarios como forma de acomodar
0 exército de mao-de-obra que nessa época vinha das cidades vizinhas e da zona
colonial do municipio. Estas habitac6es, muitas vezes precérias, ao mesmo tempo
em que abrigava o proletariado urbano, também serviam como fonte de acumulacéo
para os donos das fabricas, ja que estes cobravam taxas e alugueis dos operarios.
As vilas operérias serviam, antes de tudo, como mais uma esfera de dominio da
forca de trabalho, assim como o soar dos apitos que marcavam o ritmo da vida e
permeavam todo cotidiano das casas que aglutinavam nos arredores das instalacoes
fabris.

O crescimento da populacdo neste periodo foi determinante na conformacao
do processo de urbanizacdo. Como principal centro regional, a cidade passou a
atrair um contingente cada vez mais expressivo de pessoas que migravam das
cidades vizinhas e das areas rurais em decorréncia do éxodo rural, concomitante a
expansao da atividade fabril na cidade. Conforme se observa na tabela a seguir, o

aumento populacional desponta entre os anos de 1900 e 1940.

Tabela 2

Populacéo de Pelotas (1890 a 1940)
ANO POPULACAO
1890 41,59
1899 43,09
1900 43,88
1911 62,7
1940 104,53

Fonte: CRUZ, exceto 1940, cuja fonte foi ROSA, In: VIEIRA, 2005, p. 121

Em 1919, a contribuicdo da atividade industrial na economia de Pelotas fez
com que a cidade fosse classificada em 7° lugar entre os 1310 municipios brasileiros
de maior renda, perdendo apenas para grandes capitais como Sao Paulo, Belém,
Salvador, Santos, Porto Alegre e Recife. (POETSCH, 2002, p.96)

A indastria nascente trouxe consigo o desenvolvimento dos meios de
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transporte, tanto em termos intra-urbano, com linhas de bonde de tracdo animal e
elétrico, como inter-regionais, através de estradas federais e estaduais que ligavam
a cidade aos principais centros do estado, conformando o municipio como principal

pélo de convergéncia da metade sul do estado.

Figura 11
Trilhos de bonde elétrico na zona do porto.

Pelotas: s. ed., 1922.

O desenvolvimento do espaco urbano a partir dos transportes efetivou o
surgimento de novos bairros e o espraiamento da malha urbana nos sentidos oeste

€ norte.

“Neste periodo, a cidade se estrutura a partir do nucleo original, nas
proximidades do porto, e se expande, inicialmente para oeste, em direcédo
ao bairro Fragata, ligagdo com a zona da fronteira com a Argentina e
Uruguai. Logo depois, o eixo com direcdo norte também se adensa,
formando importante aglomeracéo nas Trés Vendas, trajeto de ligacdo com
Porto Alegre e o Norte do Estado. Para leste, a ligacao se intensifica com o
crescimento, em direcdo ao Areal e aos balneéarios da praia do Laranjal.
Resta, assim, conformado o plano da cidade, cuja malha urbana segue a
orientacdo ditada pelos principais eixos de ligacdo, como se viu. O eixo em
direcdo oeste teve sua origem a partir do inicio deste século, ainda que a
estrada de ferro, em 1884, que liga Rio Grande com a fronteira tivesse sido
instalada naquele eixo, o adensamento provocado por esta via sO se
verificou mesmo nas proximidades com a estacdo. O eixo em dire¢do norte
comecou a se formar a partir de 1910 e, para leste, logo em seguida. Estes
surtos de desenvolvimento espaciais foram  propiciados  pelo
desenvolvimento ocorrido, principalmente nos meios de transporte (bonde
com tracdo animal, 1873 e elétrico 1915) e uma série de melhorias
introduzidas nestes locais (1912 Cia. de Forca e Luz, 1913 Servicos de
esgotos).” (VIEIRA, 2005, P. 123-124)

A intensificacdo deste processo altera profundamente a realidade urbana
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desde entdo. A fragmentacdo do espago, racionalizado pelas zonas industriais,
comerciais, pelos bairros operarios, pelos bairros das elites, transcendeu os limites
do territério, imbricando profundas transformacdes nas relacbes e significacdes
existentes entre a sociedade, o tempo e 0 espago. Assim O processo de
industrializagdo marcou significativamente a cidade, marcada pelas estruturas,
formas e fungdes que incorporou, adequadas ao movimento proprio do modo de

producao vivenciado neste periodo.

3.1.4 A industria sob o viés da substituicdo de importacdes
(1930 a 1970)

A partir de 1930, o cenario politico e econémico no Brasil conformam novas
dimensées nos espacos industrializados. O pensamento urbano-industrial,
vivenciado neste momento, impeliu na integracdo do mercado nacional fazendo a
industrializacdo romper com o isolamento das economias regionais, intensificando
as desigualdades e a definicdo do carater industrial de cada regido do pais.

Como foi dito anteriormente, o processo de industrializagcdo nascente no
Brasil no ultimo quarténio do século XIX, produziu espacos isolados voltados para o
atendimento da demanda regional, caracterizando o territério nacional como um
conjunto de “ilhas” econdbmicas que se comunicavam muito mais com os mercados
externos do que com o incipiente mercado nacional. A revolugéo de 1930, que teve
como base a alianca entre a classe média e a ascendente burguesia industrial e
comercial, permitiu uma primeira ruptura com este modelo, possibilitando a
unificacdo da economia nacional e criando com isso as condi¢fes necessarias para
a expansao da producéao industrial no pais.

Este processo de desenvolvimento interno da industria passa a ser
estimulado, entre outros, pelas restricbes impostas pelo comércio exterior no qual se
diminuiu a oferta dos produtos industrializados importados, ao mesmo tempo em que
retraiu as exportacdes dos principais produtos agricolas, culminando destarte no
modelo de substituicdo de importa¢des ou industrializacéo restringida. O modelo

de substituicdo de importacdes, numa ordem distante, decorreu da crise ocorrida na
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bolsa de valores de Nova York em 1929, que retraiu os mercados consumidores no
mundo diminuindo as exportacdes dos produtos de géneros tropicais. A economia
brasileira, alicercada no modelo agroexportador, sentiu latentemente a crise que se
apregoava no capitalismo mundial. A reducdo das exportacdes foi concomitante a
reducdo das importacbes de produtos industrializados, jA que estes eram
sustentados pelas exportacdes agricolas.

Com a queda das importacdes e sobre forte intervencdo estatal a industria
nacional passa a crescer num ambiente protegido da concorréncia estrangeira.
Assim, o modelo de substituicdo de importagcées, que visava substituir os bens
industriais importados por bens fabricados no Brasil estava em plena marcha.

Entretanto, o desenvolvimento industrial que se inicia tenta reproduzir o
processo de industrializacdo dos paises ricos, 0 que se torna inviavel, pois alem de
tardia, a industrializacdo brasileira ndo conta com industrias de base capaz de
viabilizar esta expanséo industrial. Todos os bens de producdo, neste momento,
necessitam da acumulacéo oriunda das exportacfes agricolas para que se efetive a
importacdo dos equipamentos e maquinarias necessaria para o desenvolvimento
industrial. (MARTINS: 2004, p. 155)

Como forma de viabilizar a unificacdo do mercado nacional o governo Vargas
eliminou os impostos interestaduais que protegiam o0s mercados regionais, ao
mesmo tempo em que dedicou amplo investimentos na construcdo de rodovias
federais que conectaram os principais centros industrializados da época. Esta
politica ligou através da malha viaria o sudeste do Brasil, especialmente o eixo Rio-
Sao Paulo, aos principais centros do nordeste e do sul, fazendo com que o0s
produtos da indastria paulista, em plena expansédo, alcancassem estes mercados

regionais.

“A questdo do transporte foi a principal barreira a ser removida para que
ocorresse a integracdo dos estanques mercados regionais do Brasil do final
da década de 1920 e na década de 1930. A solucdo para o problema dos
transportes permitiria a facil circulagdo das mercadorias de producéo
nacional (TARGA, RIBEIRO e HERRLEIN Jr., 1998). Assim, a importancia
dessa questao é evidente, enquanto o sistema de transportes ndo estivesse
articulado no sentido de integrar as regibes, as economias regionais
estariam a salvo da concorréncia das mercadorias produzidas em Séo
Paulo, ou seja, manteriam uma dindmica prépria de desenvolvimento. “A
caréncia de meios de transportes que integrassem as regifes constituia
natural barreira a competicdo inter-regional” (TARGA, RIBEIRO e
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HERRLEIN Jr., 1998). *(SILVA, 2006 p.55)

Assim, a integracdo do mercado nacional se efetivou através de alguns
centros de aglomeracao industrial anteriores, como Sao Paulo, Rio Grande do Sul e
Minas Gerais, mantendo com isso um padrdo de concentracdo espacial da industria.

A intervencdo estatal acaba por ser determinante nesta concentracdo das
indUstrias no espaco, tanto no momento da escolha do provimento das infra-
estruturas de transporte e comunicagédo, como na hora de priorizar investimentos em
determinados setores. E o caso da concentracdo a partir de S&o Paulo pelo poder
multiplicador da implantacdo da siderurgica nacional (CSN) em 1941, e as infra-
estruturas de transportes a ela associadas, o que acabou reforcando as tendéncias
de concentracdo industrial no sudeste, aprofundando o abismo entre a regiao
industrial central e o restante do pais. Com o aco o Brasil passou a desenvolver o
setor de bens de producdo, com amplos investimentos estatais na regidao de Sao
Paulo, que passou a concentrar o poder econémico nacional.

Uma das consequéncias desta concentracdo foi o acirramento de uma
competicdo desigual entre a industria paulista, dotada de amplos investimentos
estatais em infra-estrutura e no setor de bens de producdo, com as demais regides
industriais do pais. Esta integracdo da economia, a partir de Sao Paulo, fez com que
muitas economias regionais ndo sobrevivessem a esta nova articulagdo. Deste
modo, a economia nacional assumiu neste periodo a configuracdo centro-periferia,
onde a regido sudeste configurava o centro do poder, da producéo, da urbanizacéo e
do consumo nacional, enquanto as regides sul e nordeste do Brasil configuravam-se
como periferia, regides fornecedoras de matéria-prima e mao de obra para a
indUstria paulista.

No Rio Grande do Sul, a unificagdo do mercado nacional repercutiu de forma
diferente entre as duas regibes industriais do estado. No nordeste gaucho,
polarizado pelo eixo Porto Alegre - Caxias do Sul, a integracdo nacional foi positiva
na medida em que ampliou o0 mercado consumidor das industrias da regido, ja que
0s produtos destas ndo concorriam com 0s produtos da industria paulista. Neste
periodo o Rio Grande do Sul caracteriza-se como o “Celeiro agricola do Brasil”,

fortalecendo a complementaridade econémica entre o sul e o sudeste através do
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fornecimento de matéria-prima para a industria. Na metade sul, por sua vez, a
abertura econbmica repercutiu de forma negativa, levando a estagnacdo do
crescimento industrial. Ramos como o da industria téxtil, em Pelotas e Rio Grande,
sofreu uma desaceleracdo em suas taxas de crescimento devido a concorréncia com
a induastria carioca e paulista neste periodo. A sobrevivéncia deste setor baseou-se
no aumento das exportacdes, principalmente no periodo entre guerras, servindo de
impulso diante da integracao nacional. (MARTINS, 2004)

Um exemplo é o caso da Cia Fiacdo e Tecidos Pelotense que comecou a
manifestar sua decadéncia no final da década de 1950, encerrando definitivamente
suas atividades em fevereiro de 1974.

De 1950 a 1960 a industria tradicional gaucha, de forma geral, sofreu uma
desaceleracdo no seu crescimento, sendo este periodo considerado o de maior
inflexdo econémica até entdo. Entretanto, conforme lembra Silva (2006) a crise que
se vivencia ndo decorreu apenas da concorréncia com a industria do centro do pais,
mas sim de um conjunto de fatores, enddgenos e exdgenos, que revelaram as

deficiéncias do parque industrial gaucho e as desigualdades regionais do pais.

"A falta de elasticidade de oferta das matérias-primas agricolas e a
incapacidade dos empresarios em inovar tecnoldgica e administrativamente,
a fim de obterem recursos de financiamento adicionais, foram as principais
causas mediatas do estancamento das industrias tradicionais gauchas,
embora outros fatores adicionais atuassem cumulativamente: o custo do
transporte para os principais centros consumidores e 0s custos da energia.
A estrutura e a evolucdo do produto e do emprego industrial brasileiro e
gaucho confirmaram a direcdo geral do desenvolvimento industrial e
salientaram a inferioridade da estrutura industrial gadcha em relacdo a
brasileira, inferioridade que se agravou na década de 1950 e 1960, com
maior integracao regional dos mercados.” (SILVA, 2006, p. 55)

A concentracdo industrial, na configuragcédo centro-periferia, acabou por impor
uma nova adaptagdo para as industrias surgidas sobre o viés da industrializacéo
dispersa, principalmente nas industrias de bens de consumo nao-duraveis
concorrentes com a industria paulista. Estas indastrias tiveram que se moldar as
politicas que irradiavam a partir de Sao Paulo, ja que as economias destes antigos
centros industriais passam a ser ditadas pela economia nacional. Isto representou
“‘um desenvolvimento econdmico singular a partir de contextos especificos na

relacdo entre economia, a politica e o estado” (MARTINS, 2004 p. 157)
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Em Pelotas a articulacdo da economia da cidade a economia nacional acaba
por impor ao municipio taxas de crescimento inferiores aos novos polos industriais
gue se desenvolvem no nordeste do estado, com ampla participacdo de industrias
dindmicas, aumentando com isso a diferenca entre a industria tradicional pelotense,
especializada em poucos géneros nado-duraveis, com a industria do eixo Porto

Alegre - Caxias, conforme se observa na tabela a seguir.

Tabela 3
Quadro comparativo do desenvolvimento industrial entre Pelotas, Porto Alegre e Rio Grande -
Ano 1937
Municipios Numero de Numero de Capital ($) Forca mo- Valor da
Fabricas e Operarios trizem HP Producéo
oficinas
Porto Alegre 1.082 14.456 146.585.587 13.117 328.376.348
Pelotas 89 2.120 19.243.920 2.702 48.584.710
Rio Grande 131 6.000 73.413.662 5.923 133.607.613

Fonte: Estatistica Industrial do Rio Grande do Sul, 1937, p. 66/67 apud LONER, 2005, p.23.

Aos poucos a cidade de Pelotas, que era no inicio do século um importante
centro industrial, passa a ser precedida pela capital do Estado que consagra sua
hegemonia, tanto em nuimero de estabelecimentos industriais, como no numero de
operarios, de capital, valor da producao e diversificagcdo de setores. Nota-se ainda
na tabela que o decréscimo da industria na metade sul do estado tem maior
relevancia em Pelotas, jA que Rio Grande mantém indices mais favoraveis de
desenvolvimento industrial.

Em 1937, a Diretoria Geral de Estatisticas do Estado do Rio Grande do Sul
realizou o primeiro censo estatistico sobre a industria sul-riograndense apresentando
o panorama da industria em Pelotas. Segundo este levantamento, as principais
indUstrias concentravam-se no setor de alimentos, representando 56,74% do valor
da producéo industrial do municipio, seguida pelas industrias de produtos quimicos,
gue contavam com seis fabricas de produtos farmacéuticos, contabilizando 13,82%
do valor da producdo, e a industria de couros e peles com seis curtumes
representando 10,32% da producéao total. Na tabela a seguir observamos os tipos de
industrias, seguidos pelo numero de estabelecimentos cadastrados na data.
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Tabela 4

Distribuicdo dos trabalhadores por tipo de indUstria e n° de estabelecimentos em Pelotas,

1937

TIPO DE INDUSTRIA

N° DE
ESTABELECIMENTOS

PESSOAL OCUPADO

IndUstria téxtil — Fiacao e tecidos 1 484
Indistria de Couros, peles e similares 6 137
Metalurgia — Fabrica de aquecedores 1 4
Ferrarias 5 8
Fabrica de vidros e frascos 1 42
Fabrica de vidros 1 76
Fabrica de espelhos e vidracgarias 1 13
Vidragarias 1 4
Fabrica de ladrilhos 1 12
Ceramica 1 30
Olaria 1

Fabrica de cola 1 3
Produtos quimicos e fabricas de adubo 1 99
Fabrica de sabonetes 1 -
Agua mineral 1 10
Fabrica de sab&o 1 -
Fabrica de sab&o e velas 1 12
Fabrica de sabdo, glicerina e etc 1 50
Produtos farmacéuticos 6 75
Padarias 17 162
Beneficiadora de arroz 2 124
Torrefacdo e moagem de café 4 36
Torrefacdo e moagem de café e padaria |1 12
Torrefacdo e moagem de café e fabrica de |1 42
fumo e cigarros

Fabrica de fumo desfiado 1 13
Confeitarias 3 17
Fabrica de cerveja 1 125
Fabrica de massa 1 5
Fabrica de linguica, mortadela, presunto e |1 3
etc.

Fabrica de bebida, vinho e etc. 1 9
Fabrica de conserva alimenticia 1 97
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Alfaiatarias 9 32
Fabrica de fundas, cintas e etc. 1 5
Fabrica de calcados 2 41
Tamancaria 1 4
Fabrica de médveis 2 23
Fabrica de camas e colchdes 1 21
Fabrica de camas de ferro 1 53
Fabrica de tijolos, telhas e adubos 1 138
Fabrica de gasosas, xarope e licores 2 23
Fabrica de material agricola, panelas, 1 63
cacarolas, fogbes e etc.

TOTAL 89 2120

Fonte: Estatistica Industrial do Rio Grande do Sul, ano 1937

Segundo os dados da Fupurp (1980), o novo perfil econdmico de Pelotas,
especializado na producgéao e industrializacado de alimentos, foi claramente definido a
partir de 1940. Segundo este estudo, esta definicdo estaria relacionada a trés
guestdes principais.

A primeira delas resultaria das novas relacdes de poder instituidas no estado
a partir de 1930, onde a capital Porto Alegre passou a exercer um papel
centralizador, tanto na economia como na politica gaucha, o que dificultou o
crescimento econdémico na regido de Pelotas. Outro ponto culminante para a
definicdo no ramo de bens nao-duraveis decorreria da lei federal que instituiu a faixa
de fronteira. Esta lei acabou por impedir os investimentos de algumas industrias
consideradas estratégicas no municipio, como industrias pesadas, industrias
mecanicas e estaleiros. Por fim, o terceiro ponto seria decorrente da decadéncia
das estancias e da vinda dos imigrantes para a regido, o que levou a uma mudanca
expressiva nas formas de exploracao da terra, fragmentando a grande propriedade e
desenvolvendo o processo de diversificagdo da producdo agropecuaria. A
substituicdo da pecuéaria extensiva pela lavoura intensiva, sobretudo de arroz,
também intensificou a producdo no ramo de alimentos.

De 1955 a 1960 o numero de empresas industriais diminui expressivamente

na cidade, conforme se observa na tabela a seguir.
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Tabela 5
Evolucdo no numero provavel de indldstrias em Pelotas, de 1910 a 1960

ANO TOTAL
1910 110
1950 440
1955 540
1960 450

Fonte: Censos industriais 1950, 1960; Secretaria da Fazenda do RS; Secretaria Municipal de
Financas de Pelotas organizado por FUPURP, 1980, p.48

Esta crise € concomitante as mudancgas que acontecem na politica em nivel
nacional, com o plano de metas de Juscelino Kubitschek. O plano de metas acabou
por reforcar as desigualdades regionais no pais, uma vez que 0s investimentos
publicos e privados, em quase sua totalidade, foram direcionados para o sudeste.
Este quadro ampliou o distanciamento da industria gaucha da industria paulista,
levando a retracdo da producéo da industria em todo estado do Rio Grande do Sul.
Segundo Silva (2006):

“Através do Plano de Metas, o governo Juscelino Kubitschek priorizou os
investimentos publicos na regido sudeste do pais, 0 que gerou um aumento
do desequilibrio entre os estados brasileiros. Assim, a regido do sudeste do
pais contava com mais investimentos publicos em infra-estrutura e
financiamentos, o que teria facilitado o maior desenvolvimento industrial no
periodo, enquanto o Estado galcho sofria com o descaso do governo
federal. Em um primeiro momento, para tornar a situagdo mais dramatica, o
apelo das industrias automobilisticas e a necessidade de ligar (acesso
rodoviario) as regides do pais, o governo federal promoveu um processo de
integracdo regional, conforme abordado anteriormente, agravando a
concorréncia do mercado gaucho. Assim, o mercado galcho teria mais
acesso dos produtos produzidos em outras regifes do pais, devido a
evolugdo na condicdo e na melhoria dos meios de transportes.” (SILVA,
2006, p.58)

O crescimento lento da industria neste periodo acentua uma crise social e
econdbmica na cidade de Pelotas. De 1940 a 1960, a excecao do Rio Grande, todos
0S municipios da regido acusaram saldos migratorios negativos (FAPURP, 1980).
Isto significou um crescimento populacional vertiginoso para Pelotas, visto que estas
populagées migraram sobretudo para o municipio, j& que este se afirmara, desde o

inicio do século XX, como o principal centro de convergéncia da regido sul do
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estado. Assim, a cidade passa a vivenciar um crescimento vegetativo sem que

ocorra, a0 mesmo passo, um crescimento econdmico capaz de absorver esta

populacdo que se soma ao grande numero de habitantes, ja fragilizados pela crise

econdmica que atinge principalmente as classes menos favorecidas.

Tabela 6

Populacao de Pelotas (1950 a 1980)

ANO POPULACAO

1950 127,64

1960 127,58

1970 207,87

1980 259,95
Fonte: IBGE

O espaco urbano nao esteve preparado para o crescimento da populagéo, o

que acarretou no agravamento dos problemas sociais urbanos como falta de

habitacdo, de infra-estruturas e equipamentos, assim como no agravamento dos

problemas de distribuicdo de renda e de geracdo de empregos.

A cidade vivencia um crescimento econdémico lento até 1970. No inicio da

década de 1970 o numero de empresas € levemente superior ao de 1955, o que

reduz o poder municipal e estadual de solucionar os problemas locais. Neste mesmo

ano entra em vigor a primeira tentativa de planejamento do espaco urbano

pelotense, expressa no | Plano Diretor de Pelotas aprovado em 1969 pela lei

1672/68, tendo como intuito controlar a "expansao cadtica” do crescimento urbano

em Pelotas.

“No que se refere a atividade de planejamento propriamente dita, Pelotas
experimentou suas maiores expressdes a partir do fortalecimento do modelo
racionalista tecnocratico-autoritario, que ganhou impulso nos anos 60 e 70.
O | Plano Diretor de Pelotas, elaborado em 1967, € um resultado daquela
politica proposta em 1966 pelo Plano Decenal de Desenvolvimento
Econbmico e Social, que previa a criacAo do Sistema Nacional de
Desenvolvimento Integrado. Em termos gerais, o planejamento urbano era
apresentado como solugdo para os desequilibrios gerados pelo modelo
econdmico adotado. E dessa época a Secretaria Municipal de Planejamento
Urbano. O | Plano Diretor, da Lei n°® 1672/68, que o aprovou, buscava a

racionalizagdo do espago urbano”. (VIEIRA, 2005, p.152)

Como mencionado por Vieira, a tentativa de planejamento operada pelo
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Estado neste momento tenta dar conta de uma série de mazelas sociais e
econbmicas que se agravam como decorréncia do modelo de desenvolvimento
nacional, baseado numa politica de modernizacdo a custa de um crescente
endividamento do pais e da reducdo do poder de compra da populacdo. Do mesmo
modo, este modelo de crescimento, estimulado pelo governo federal, intensifica a
concentracdo de renda e a orientagdo da producdo para um mercado de elite e
externo em detrimento do mercado interno de consumo de massa, o que limitou as
possibilidades de crescimento industrial no ramo dos produtos alimentares. Como
lembra o estudo da Fapurp (1989), se o setor de alimentos sobreviveu a este
periodo, foi gracas ao crescimento vegetativo da populacdo e ndo ao aumento do

nivel de consumo de seus habitantes.

3.1.5 O milagre brasileiro e a retomada da industria em Pelotas
(1970 a 1980)

O processo de acumulacédo e especializacao industrial se acentua entre 1970

e 1974, atribuindo definitivamente a Pelotas a vocacao de “Cidade dos Alimentos”.
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Figura 12

Capa de uma cartilha promocional da industria de Pelotas na década de 1970.

- SPELOTAS

l

t}i CIDADE DOS ALIMENTQS

Fonte: Bibliotheca Publica Pelotense

7

Esta especializacdo € destacada pela forte presenca da industria de
beneficiamento do arroz, dos frigorificos, dos curtumes e das industrias de
conservas vegetais, demonstrando com isso a continuidade das atividades
tradicionais na composicdo do segundo setor, conforme se observa no grafico a

seqguir.
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Figura 13
Distribuicdo percentual das empresas industriais em Pelotas, de 1970 a 1975.

M Produtos W Qutros Materiais
alimentares néo meta-
licos
B Metal W Vestuario Madeira
mecénico
M Couros e Quimica
peles

Fontes: Censos industriais 1970-1975; Secretaria da Fazenda do RS; Relatério Estatistico
op.cit; Prefeitura Municipal de Pelotas; apud FUPURP, 1980, p.43

7

Este periodo ao mesmo tempo é marcado pelo fortalecimento da relacdo
entre a cidade e o campo, solidificando com isso a conformacédo de um complexo
agroindustrial no municipio que passa a contar com um numero crescente de
industrias de alimentos, tendo na agricultura familiar seu principal fornecedor de

matéria-prima. Segundo Vieira (2005):

“A economia pelotense, ja bastante desvinculada da pecuaria, passa a ter
maior relagdo com a agricultura através do incentivo as induastrias ligadas ao
setor de frutiferas, InUmeras empresas de grande porte se instalam em
Pelotas, visando a producéo de enlatados nédo so6 de frutiferas, mas também
de tomates e batatas entre outros. Alguns frigorificos mantém suas
atividades e permanecem em destaque, mas ja ndo representam o0 mesmo
qgue antes para a economia. O grande responsavel pelo crescimento de
Pelotas, neste periodo, vai ser o beneficiamento de arroz, cultura
largamente introduzida na regido, desde décadas anteriores. Foi justamente
aproveitando uma zona de alta producdo orizicola, que a cidade se
especializou na industrializacdo desse produto, possuindo grandes e
numerosos engenhos, garantindo um forte fator de atragéo sobre a regiéo.
Cabe destaque, também, a industrializacdo de alimentos, que encontrou em
Pelotas um campo muito propicio para desenvolvimento, tendo
representado um fator importante, durante grande parte do periodo atual.”
(VIEIRA, 2005, p.126-127)

Em 1977, a cidade vivencia um crescimento industrial significativo, resultando

no aumento do numero de empresas instaladas no municipio, conforme observa-se
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no grafico abaixo.

Figura 14
Evolugcdo no numero provéavel de indistrias em Pelotas, de 1910 a 1980.
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Fonte: Censos industriais 1950, 1960, 1970, 1975; Secretaria da Fazenda do RS; Secretaria
Municipal de Financas de Pelotas apud FUPURP, 1980, p.48

Esta retomada do crescimento da industria em Pelotas relaciona-se com uma
série de politicas estatais que acabaram facilitando o desenvolvimento do setor,
como linhas de crédito e financiamento internacional assim como a reducdo de
impostos e incentivos fiscais, decorrentes da reforma tributaria de 1969 e do

chamado “Milagre Econdmico Brasileiro”. Conforme Lapis (1987):

“No referido periodo [milagre brasileiro], o Estado acentuou sua autonomia
relativa frente aos interesses das diferentes fraces do capital, bem como
interveio na esfera econdmica de forma profunda e diversificada a fim de
assegurar a continuidade da acumulacdo, sendo reforcadas as suas
fungbes de construtor da infra-estrutura e de produtor de insumos de base.
Agregou-se ainda o fato de que o Estado que emergiu nesse pés 64
aprofundou a funcdo de mediador nas relagcdes entre o capitalismo
brasileiro e o capitalismo internacional, definindo-se abertamente pela
participacdo do capital estrangeiro no desenvolvimento do Pais. " (LAPIS,
1987 p.78)

A criacdo de orgéaos federais voltados para a pesquisa e desenvolvimento de

tecnologias no campo, como a EMBRAPA’, também estimulou o desenvolvimento da

7 A Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuéria (EMBRAPA) foi fundada no ano de 1973, como
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agroindustria neste periodo. Como decorréncia do crescimento no numero de
estabelecimentos industriais, o final dos anos setenta € marcado pela consolidagcéao
do novo parque industrial em Pelotas, constituido principalmente de indudstrias
alimentares.

A construcdo de um novo distrito industrial atendeu & demanda por maiores
espacos a fim de viabilizar a implantacdo de industrias de grande porte, visto 0s
transtornos que a localizacdo industrial na zona do porto e ao longo da malha
urbana vinha ocasionando a populacdo pelotense. Problemas como poluicdo
ambiental, destruicdo das vias publicas e congestionamento do trafego, provocados
pela circulagéo e estacionamento de caminhdes, culminaram nesta tentativa de agéo
planejadora do Estado. Ao mesmo tempo, a escolha de um novo local para a
expansao industrial atendia, numa ordem distante, as transformacdes no sistema de
transporte vigente no Brasil, onde passou a vigorar o transporte rodoviario em
detrimento do transporte fluvial e ferroviério.

Seguindo estes pressupostos, 0 parque industrial de Pelotas passou a se
localizar a 7 km do centro da cidade, no entroncamento entre as principais rodovias
federais no municipio: a BR 116, BR 392 e a BR 471.

No entanto, a area apesar de distante da zona urbana e de contar com uma
boa infraestrutura de transporte, energia e comunicacdo encampada pela prefeitura,
logo passou a apresentar problemas de ordem ambiental e econbémica. Por estar
localizado préximo ao reservatorio de agua potavel da cidade, o parque industrial
resultou num frequente risco de contaminacdo por empresas poluentes que ali se
instalassem. Por outro lado, o distrito industrial passou a sofrer um forte processo de
valorizag&o fundiaria, o que acabou desestimulando novas industrias de ocuparem a
area. Em 1980, apenas 1/4 do distrito estava ocupado por empresas em
funcionamento ou em instalacao provavel. (FUPURP, 1980)

Apesar da situagdo, o parque industrial de Pelotas passou a contar com
importantes industrias, como a CICASUL, a J. Alves Verissimo e a Prinsul, no ramo

de conservas e também a Sulcape, que fabricava carrocerias para a linha de

parte da politica estatal de modernizagcdo da agricultura no Brasil. A EMBRAPA possui duas areas
de experimentacdo para pesquisa sobre produtos regionais em Pelotas: a UEPAE Pelotas e a
UEPAE Cascata. Parte do desenvolvimento da indUstria conserveira local durante a década de
1970 deveu-se aos resultados do trabalho desenvolvido por esta empresa.
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caminhdes da Mercedes-Benz. (Diario Popular, 23.04.1972)

O periodo do “Milagre Econémico Brasileiro” proporcionou uma expansao
econbmica e um crescimento notavel para as industrias da regido. A expansao
industrial deste periodo coloca Pelotas novamente em posicdo de destaque na
economia gaulcha, que por sua vez cresce a taxas superiores aos demais centros
industriais do Brasil, sobretudo S&o Paulo e Rio de Janeiro.

Destarte, a atividade industrial foi o eixo propulsor da economia em Pelotas na
medida em que definiu sua importancia na geracdo de renda, emprego e na
producédo social do espa¢o. Em seu conjunto, os periodos industriais estruturaram a
cidade, produzindo o espaco a partir da acumulacdo de tempos e de acgdes, onde
atuaram simultaneamente forcas locais, como o desenvolvimento histérico das
forcas produtivas no lugar, assim como forcas hegeménicas, manifestacdo do global,
da divisdo espacial e internacional do trabalho no seio do modo de producédo
capitalista.
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4. ESPACO E DESINDUSTRIALIZACAO

4.1 A Crise na Década de 1980 e a Desindustrializacdo do Espaco

em Pelotas

O periodo de dinamismo da industria em Pelotas tem inicio nas ultimas
décadas do século XIX e dura até aproximadamente o inicio da década de 1980,
guando um numero expressivo de industrias na cidade fecha as portas ou
transferem suas atividades para outras localidades. Esta decadéncia da atividade
industrial no municipio insere-se num contexto onde atuam simultaneamente uma
série de mudancas de ordem econdmica e politica local, ao mesmo tempo em que
ocorrem alteracdes nos padrdes de reproducéo do sistema capitalista no mundo.

No Brasil, a década de 1980 € marcada um por série de mudancas que
conformam uma nova dimensdo na organizacdo politica e econémica do pais. O
declinio do regime militar no ano de 1985, juntamente com o fim do chamado
“milagre brasileiro”, denunciou a derrocada da economia nacional, culminando num
processo de desestabilizacdo financeira, inflacédo, retracdo do mercado e diminuicao
do poder de compra da populacdo, revelando com isso as sequelas caracteristicas
do modelo de crescimento capitalista adotado no pais durante o milagre econémico
baseado, sobretudo, na integracdo internacional e no endividamento externo.

A entrada do Brasil no FMI (Fundo Monetéario Internacional) acabou por
acelerar o processo de enfraquecimento da economia nacional, resultando na
adocéao do neoliberalismo, o que diminuiu o papel regulador do estado na economia
e nos setores sociais. Como resultado aprofundou-se a crise social com o aumento
da pobreza e do desemprego. Os anos seguintes foram de altas taxas de juros, fruto
da desvalorizagdo da moeda nacional frente ao dolar, e de uma inflacdo que chegou
a 222% no ano de 1985, o que levou ao comprometimento da renda de ampla
camada da populacdo. Estes fatos, somados a conjuntura mundial desfavoravel,
forjam um cenario amplamente delicado para a industria nacional, desencadeando

num periodo de recessao econémica.
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Essa crise acaba por impor uma reestruturacdo econOmica e espacial nas
cidades brasileiras, principalmente naquelas em que a industrializacdo no século XX
foi a indutora no processo de urbanizacdo. Fenbmenos como descentralizacdo da
producédo, fechamento e deslocamento espacial das industrias, juntamente com uma
mudancga na importancia do segundo setor no desenvolvimento econémico, social e
espacial no pais, sinalizaram o inicio do processo de desindustrializacdo em alguns
dos tradicionais centros industriais do Brasil.

Embora a definicdo de um conceito sobre a desindustrializacdo ainda seja
alvo de muito debate entre as diversas ciéncias® que tratam do assunto, na andlise
geografica a desindustrializacdo ergue-se basicamente a partir de sua perspectiva
espacial. Nesta perspectiva, a desindustrializacdo €é abordada enquanto
desaparecimento da atividade industrial em um determinado espaco seja em escala
nacional ou local. Segundo BRUYELLE® (1992), o processo de desindustrializacdo
pode ser definido como:

“(...) o recuo ou a desaparicdo do fato industrial em um espaco dado. Este
recuo se manifesta de diversas maneiras que tém, cada uma, significacdes
diferentes. Ele pode se manifestar em termos de empregos, em termos de
diminuicdo da producéo ou do valor da produgéo, em termos de reducédo do
numero dos estabelecimentos industriais podendo ir até a desaparigao total’
(BRUYELLE, 1992, p.77 apud PADUA, 2007)

Neste contexto, a cidade de Pelotas comeca a apresentar 0s primeiros tracos
de desindustrializacdo do espaco, visto que a atividade industrial passa a sofrer uma

diminuicdo expressiva tanto em numeros de estabelecimentos industriais, como na

8 Entre os economistas, por exemplo, o debate sobre uma possivel desindustrializacdo no
Brasil passa por uma discordancia em sua definicdo. Alguns interpretam a desindustrializacdo como
uma reducdo relativa do processo industrial face aos estimulos oferecidos a outros setores, como 0
extrativismo e o agronegdcio. Nesse sentido o processo de desindustrializacdo seria provocado por
decisGes de politica econdmica que viabilizam o estimulo aos setores agricolas e extrativistas
através de alguns instrumentos como a politica cambial. Por sua vez, a taxa de cambio valorizada
estimula as importagbes de produtos industrializados, o que acaba afetando o crescimento da
inddstria nacional que ndo consegue superar a crise pela concorréncia - caracterizando a chamada
“doenga holandesa”. Por outro lado, alguns economistas afirmam que o Brasil ndo passa por uma
crise de desindustrializacdo, visto que a industria nacional ainda apresenta taxas de crescimento,
embora ndo figure enquanto principal atividade econdmica do pais - sendo o maior crescimento
atribuido as chamadas “industrias maquiadoras” (importam matéria-prima; exportam produtos finais;
utilizam pouca méao-de-obra) (CLETO, Carlos. In: Revista FAE Business, n.1. 2001)

9 BRUYELLE, Pierre. Désindustrialisation, mutations technologiques et transformations
internes des enterprises. In: Revue Belge de Geographie, 116 éme année, 1992. Fascicules | a IV.
p.77
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importancia da atividade em relacdo aos demais setores produtivos. Desde 1980 até
hoje, a atividade econbmica na cidade tem migrado constantemente da producao
industrial para o setor de prestacéo de servicos™®.

Em 1981 o numero de industrias de conserva em Pelotas ndo passava de 40,
empregando cerca de 4.300 trabalhadores permanentes e 17 mil safristas,
produzindo cerca de 48 milhdes de latas de péssego ao ano. Em 1995, o numero de
empresas foi de apenas 18, com 730 trabalhadores diretos, produzindo uma média
de 17 milhdes de latas de péssego ao ano.

O acirramento da competicdo com os produtos importados, sobretudo dos
paises vizinhos com a entrada do Brasil no MERCOSUL em 1990, fez com que a
indUstria pelotense se tornasse obsoleta frente aos produtos das industrias mais
modernas. A auséncia de inovacfGes tecnoldgicas no interior do processo de
produgéo, assim como a auséncia de investimentos em novos setores da cadeia
produtiva, como marketing e logistica, limitou o poder de concorréncia dos produtos
regionais frente aos produtos estrangeiros, culminando na faléncia de muitas
industrias locais.

Neste mesmo periodo acompanhamos o fechamento e deslocamento de
importantes industrias na cidade, como a CicaSul e a Vega, que juntas eram
responsaveis por mais de cinquenta por cento da producao total de conservas de
frutas e hortalicas. O encerramento das atividades da CicaSul em Pelotas, cuja
matriz estava localizada em Sao Paulo e passou a operar somente com a filial do
norte do pais, foi de grande impacto para a cidade, visto que esta empregava cerca
de trés mil funcionarios, além dos produtores rurais que tinham na agroindUstria seu
principal rendimento.

No final década de 1990, a diminui¢do da contribuicdo da industria de Pelotas
no valor da produgéo industrial do Rio Grande do Sul, revela a gradual perda de
importancia desta atividade na economia do municipio bem como de Pelotas como

centro industrial regional, conforme mostra a tabela.

10 Segundo dados do IBGE, em 2004 a industria contribuiu com 31% do PIB do municipio,
enquanto o setor de servigos representava 63% do produto interno bruto na cidade.

79



Tabela 7
Municipios com maior percentual no VAB industrial do RS - 1999-2003

MUNICIPIOS 1999 2000 2001 2002 2003

Porto Alegre 10,34 9,87 9,31 8,91 8,36
Canoas 8,01 9,43 9,8 7,64 8,25
Triunfo 5,54 7,61 6,55 7,55 8,19
Caxias do Sul 7 7,12 7,12 7,13 7,29
Rio Grande 2,48 2,67 3,12 3,23 4,06
Gravatal 2,6 2,95 4,09 4,22 4

Santa Cruz do Sul 3,35 2,69 2,97 3,19 3,05
Novo Hamburgo 3,35 3,44 3,26 3,27 2,96
Bento Gongalves 2,11 2,08 1,94 1,93 1,76
Sapucaia do Sul 1,89 1,89 1,71 1,72 1,77
Sao Leopoldo 1,74 1,66 1,57 1,58 1,64
Campo Bom 1,75 1,7 1,65 1,6 1,43
Cachoeirinha 14 1,46 1,35 1,3 1,37
Pelotas 1,91 1,54 1,51 1,43 1,36

Fonte: IBGE

Pelotas passa a ser precedida por novos centros industriais regionais, como
as cidades de Triunfo e Santa Cruz do Sul, além dos antigos centros industrializados
da metade norte do estado, como Porto Alegre e Caxias do Sul, que mantiveram seu
crescimento a partir da composi¢ao do setor em industrias mais dinamicas. Segundo
Arendt & Corio, esta perda do dinamismo da industria da metade do sul - onde atua
com maior relevancia o decréscimo industrial na cidade de Pelotas - em comparacao
com as industrias de outras regides do estado, ja apresenta 0s primeiros indicios no
inicio da década de 1960, quando muitas industrias pelotenses encerram suas
atividades ao mesmo tempo em que a cidade ndo apresenta novos

empreendimentos a fim de redinamizar sua economia. Segundo 0s autores:

“Ao analisar o PIB industrial da Metade Sul, nota-se que, no periodo
posterior a 1959, o declinio foi bastante significativo, chegando a se manter
uma reducdo do produto industrial quase que constante. Recentemente,
menos de 10% da producéo industrial gadcha foi realizado na Metade Sul e
apenas um quarto da populacdo do Estado residiu dentro desses limites.
Para uma regido que chegou a gerar 34,57% de toda a producéo industrial
do Rio Grande do Sul em 1939, alcancar uma participacdo de apenas 9,6%
em 2001 foi revelador da perda acentuada de dinamismo do seu parque
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industrial (Arendt & Corio s/p 2010)

A desindustrializacdo em Pelotas faz com que a cidade passe por um
processo continuo de degradacdo econdmica, social e ambiental, revelando mais
uma vez a articulacdo e dependéncia entre espac¢o e industria. O fechamento e
deslocamento das industrias fazem com que se aprofunde uma série de mazelas
sécio-espaciais, como desemprego™, poucos investimentos em equipamentos e
infra-estrutura urbana, reducdo do orcamento do municipio? e, sobretudo na
depreciacdo dos ambientes urbanos, onde os surgimentos dos prédios vazios nas
antigas zonas industriais revelam as mudancas na economia e seus reflexos na

organizacao espacial.

4.2 A Nova Organizacdo Espacial da Industria Resultante da

Acumulacéao Flexivel:

A0 mesmo tempo em que ocorrem estas mudangas na estrutura economica
na cidade de Pelotas, na economia capitalista mundial vivencia-se um processo de
reestruturacdo espacial, social e econdmica, que afeta, sobretudo, a légica de
producéo, organizacgao e localizagédo da atividade industrial no espaco.

Trata-se do processo de reestruturacado produtiva que impde uma transicao
histérica nas formas de acumulacao fordista para um modelo pés-fordista ou flexivel
de producdo, modificando as relagbes entre capital e trabalho, assim como a
organizacao politica, social e econdmica dos espacos inseridos na economia

capitalista global.

11 Segundo levantamento do DIEESE (Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos
Socioecondmicos), relativo ao ano de 2007, o desemprego em Pelotas chegou 20,8%. Isto significa
gue de cada 100 trabalhadores de Pelotas, 21 estdo desempregados. Além do mais, com o
agravamento do desemprego e da pobreza delineia-se na realidade urbana atual a difusdo do
subemprego e do trabalho informal, evidenciando assim o desmantelamento das relacdes trabalhistas
e de seguridade social.

12 Ao analisar a estrutura empresarial na cidade, o ITEPA (Instituto Técnico de Pesquisa e
Assessoria da Universidade Catélica de Pelotas) verificou que a participagcdo da indistria no valor
adicionado fiscal (VAF) foi de 34,5% em 1999, e caiu para 25,7% em 2000.
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Segundo Harvey (1992), o fordismo, mais que um tipo especifico de
organizacao do trabalho, constituiu-se um estilo de vida particular, caracterizado pela
producdo e consumo em massa, com altos salarios e um Estado que assumia a
responsabilidade sobre amplos setores de servicos e bem estar social, através do
Welfare State.

No Brasil, o fordismo’ norteou o processo produtivo industrial, sobretudo apos
a Revolucdo de 1930, marcando o desenvolvimento capitalista do pais sobre o viés
da substituicdo de importacdes. Neste periodo, o Estado passa a ser o principal
provedor do modelo fordista-taylorista, atuando através do equipamento do territorio
nacional. E neste periodo que o pais apresenta uma grande intensificacdo no
processo de industrializacdo e de urbanizacdo da sociedade, marcada pelo éxodo
rural, pelo crescimento e inchaco das grandes metrépoles brasileiras e pela
transformacao nas relagcdes de trabalho, consumo e producédo espacial.

No entanto, o regime fordista de acumulacdo no Brasil foi induzido & sua crise
na década de 80 do século XX, principalmente pelas politicas de ajuste econémico
patrocinadas pelo FMI, e na década seguinte pela politica de liberalizacdo da
economia.

Segundo Harvey, a crise do fordismo no mundo comegou a apresentar seus
primeiros indicios em meados dos anos 60, em funcdo de alguns fatores como: o
aumento da competicdo internacional com a recuperacdo da Europa ocidental e do
Japao; a crise da economia americana, com crescente desemprego e pobreza; a
entrada dos paises de terceiro mundo na competicdo industrial a partir do
movimento de expansao das multinacionais para essas areas; a “ rigidez” dos
investimentos de capital fixo que impediam a flexibilidade de planejamento e
presumiam crescimento dos mercados; a resisténcia operaria que nos anos 60
passa a se expressar também através dos movimentos contestatorios e de
contracultura.

Estes fatores, somados a grande recessdo do capital vivida em 1973,
demonstraram a insuficiéncia deste modelo de acumulacdo em conter as
contradicdes inerentes ao sistema capitalista, marcando a transicdo do fordismo
para um novo regime de acumulagdo que Harvey ira chamar de “acumulagao

flexivel”. Segundo ele, a “acumulagéo flexivel” € marcada:
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“por um confronto direto com a rigidez do fordismo. Ela se apdia na
flexibilidade dos processos de trabalho, dos mercados de trabalho, dos
produtos e padrdes de consumo. Caracteriza-se pelo surgimento de setores
de producéo inteiramente novos, novas maneiras de fornecimento de
servicos financeiros, novos mercados e, sobretudo, taxas altamente
intensificadas de inovagdo comercial, tecnolégica e organizacional. A
acumulacdo flexivel envolve rapidas mudancas dos padrbes de
desenvolvimento desigual, tanto entre setores quanto entre regides
geogréficas, criando por exemplo, um vasto movimento no emprego no
chamado” setor de servicos”, bem como conjuntos industriais
completamente novos em regibes até entdo subdesenvolvidas”. (2002
p.140)

A crise do fordismo no Brasil acompanha os desdobramentos da nova
configuracdo do capitalismo mundial no final do século XX e as tendéncias
internacionais em direcdo aos novos sistemas de gerenciamento da producao, do
trabalho e da organizacdo dos espagos, 0 que trouxe grandes mudancas para as
cidades e para economia nacional.

Neste conjunto de mudancas esta a crescente desregulamentacdo e
liberalizacdo da economia. Esta medida teve como principal funcdo reajustar as
estruturas produtivas através da flexibilizacdo dos processos de producdo e de
trabalho, o que culminou na ampliacédo da pobreza e da desigualdade social no pais.
Segundo Padua (2007, p. 22).

“Para lidar com as crises, em grande parte do mundo se generalizou a
ideologia do neoliberalismo, que propunha a desregulamentacdo e
liberalizacdo da economia, assim como a privatizacdo de ativos estatais,
para que as leis de mercado pudessem rearranjar as estruturas produtivas.
Essa ideologia teve um impacto muito grande, sobretudo na América Latina,
aprofundando ainda mais as contradicbes, aumentando a pobreza e a
desigualdade. Ao mesmo tempo representou 0 aumento da presenca das
empresas multinacionais, que passavam a dominar setores estratégicos da
economia desses paises periféricos.”

A flexibilizagdo e desverticalizacdo dos processos de trabalho estiveram
ancoradas por uma série de inovacgdes tecnoldgicas e cientificas que simplificaram o
processo produtivo, modificando a divisao internacional do trabalho.

A globalizagdo da economia e da sociedade possibilitou as empresas sua
instalacdo em qualquer lugar do mundo onde houvesse certas vantagens

locacionais, como incentivos fiscais, mao-de-obra barata e flexibilizacéo nas leis de
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trabalho e ambientais. Esta nova légica resultou na desconcentracdo™® dos territorios
tradicionais da industria, que foram substituidos, gradativamente, por territérios mais
periféricos, periurbanos e rurais, onde os problemas das grandes aglomeracdes
urbanas passaram a ser superados gerando inclusive vantagens pela relocalizagéo.

No Brasil, por exemplo, a acumulacdo flexivel modificou o padrdo de
localizac&o industrial no interior do pais. Com o avanco dos transportes e das
telecomunicacdes, as indastrias passaram a produzir novos poélos de aglomeracéo
industrial em cidades que apresentaram menores custos para a producdo, ao
mesmo tempo em que 0s antigos centros industriais - valorizados pela grande
concentracéo - foram abandonados conformando uma nova dinamica no espaco da
industria.

Estas transformacdes originaram o debate sobre uma possivel crise nas
cidades que passam pela desindustrializacdo, visto que a industria deixa de ser o
elemento principal na indugéo do crescimento econdmico e urbano.

Em Pelotas, a abertura do mercado pelo neoliberalismo juntamente com a
desindustrializacdo acabaram por impor uma reorganizacao espacial na cidade que
passa, avidamente, a ter de encontrar uma nova matriz econémica. Hoje, uma série
de projetos urbanos vem tentando redefinir o papel da cidade, através do estimulo a
novos investimentos, principalmente ligados ao turismo, ao COmércio e aos Servicos.

Nesta perspectiva as areas vazias da cidade, principalmente os espacos
abandonados pela atividade industrial, surgem como potenciais de desenvolvimento
local principalmente por estas &reas, além de apresentarem sinais de degradacao
social, econbmica e ambiental, gozarem de excelentes infraestruturas urbanas e
fornecerem amplos espacos para novas atividades, reduzindo assim 0s custos com
provimento de infraestruturas e servicos urbanos, além de conter o crescimento da
malha urbana.

Neste sentido o poder publico passa a ser o principal responsavel pela

atracdo de novos investimentos e pela redefinicdo do perfil econébmico da cidade.

13 Do mesmo modo, surgem as idéias dos novos padres de crescimento
“polinucleados” (GOTTDIENER; SOJA), que atentam, entre outras coisas, para a revisao dos
conceitos de centro e periferia, visto a simultaneidade em que ocorrem 0os movimentos centrifugos -
onde ha uma forca inversa as areas centrais na configuracdo centro-periferia - € 0s movimentos
centripetos - onde as forgcas sociais, politico e econdmicas direcionam as periferias para o centro,
num movimento inverso.
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Conforme Poetsh (2002) cabe aos governos urbanos “criar uma imagem positiva e
de alta qualidade de si mesmos” para qualificar a cidade diante da competi¢ao entre
0S municipios, atuando principalmente através dos projetos urbanisticos e
arquitetdnicos, que tentam dar um novo “brilho superficial” para a cidade. Segundo

Poetsch:

‘Dada a sombria histéria da desindustrializagdo e da reestruturagdo, que
deixaram a maioria das cidades grandes do mundo capitalista avancado
com poucas opcdes além da competicdo entre si, em especial como centros
financeiros, de consumo e de entretenimento, dar determinada imagem a
cidade através da organizacdo de espagos urbanos e espetaculares se

tornou um meio de atrair capital” (POETSCH, 2002, p.85).

Assim, a desindustrializagéo imp06s o recuo da atividade industrial em alguns
centros tradicionais ao mesmo tempo em que industrializa novas regiées do mundo,
seguindo os pressupostos das vantagens locacionais contemporaneas. Por sua vez,
a capacidade do capital em conter suas sucessivas crises através da producdo do
espaco (GOTTDIENER) faz com que os antigos centros que passaram pela
desindustrializagcdo encontrem novas formas de reproducdo do capital, que

aparecem significativamente através da espetacularizacdo e consumo do espaco.

4.3 As Friches Industrielles: Uma Perspectiva Analitica Para o

Estudo Espacial da Desindustrializacao

Entre a vasta bibliografia existente, que tenta por diferentes perspectivas
analiticas dar conta do debate sobre os espacos desindustrializados no mundo
contemporaneo, recorremos aos estudos de origem francesa que vem sendo
utiizado por alguns autores nacionais para 0 exame do processo de
desindustrializacdo e surgimento das ruinas e vazios industriais. Trata-se do
conceito de Friches industriais ou urbanas, amplamente difundido na literatura
francesa a partir da década de 1980, mas que no Brasil ainda se desenvolve de
forma modesta.

O conceito de Friches, acompanhado pelos termos Industrielles ou Urbaines,
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caracteriza as areas, terrenos ou edificagbes que foram abandonados pela industria
e gue hoje podem sofrer transformacfes em suas funcdes através da incorporagao
de novos usos sociais. Segundo MENDONCA (2007, p.4), este conceito é utilizado
geralmente para designar “um espacgo, construido ou ndo, desocupado ou muito sem
utilizacdo, antes ocupado por atividades industriais ou outras atividades ligadas a
industria” .

O uso deste deve-se a auséncia de um conceito na lingua portuguesa que
defina exclusivamente estes espacos abandonados pela industria. E importante
ressaltar que embora haja em nossa lingua uma série de termos que se aproximam
semanticamente deste fenbmeno, como vazios ou ruinas industriais, ndo ha uma
definicdo exata que coiba uma possivel distorcdo de seu significado. Trata-se de
uma diferenca entre conceito e terminologia, onde uma aproximacao simples pode
desvirtuar a exatidao da definicdo dos espagos a serem analisados.

O estudo sobre as Friches se desenvolveu primeiro na Europa devido as
sucessivas crises econdmicas do pos década de 1970. Estes estudos buscavam
apontar as causas deste fendbmeno, evidenciando sua importancia, além de analisar
as intervencdes realizadas nestas éareas, concebidas enquanto politicas de
recuperacdo econdmica e social das cidades afetadas pelas crises econdmicas e
pela desindustrializacao.

Sobre o histérico do conceito, Mendonca (2007, p.4) lembra que este se
desenvolveu primeiramente na Franca, com os estudos do gedgrafo Jean Labasse
em 1966. Segundo ele, Labasse desenvolveu o conceito de “Friches Sociales”
(vazios sociais) associado aos conceitos de “ciclos industriais” e “descentralizagao
industrial’, destacando as dimensdes econdmicas, sociais e espaciais do processo
de desindustrializacdo ocorrido na Franca nas décadas seguintes do pos-guerra. Na
Alemanha este conceito também foi desenvolvido sendo vinculado ao estudo da
evolucao da paisagem, tendo como principal expoente o gedgrafo Wolfgang Hartke.

ApoGs a década de 1970, os estudos sobre as Friches, amplamente utilizado
nos velhos paises industrializados como Reino Unido, Franca, Alemanha e Bélgica,

passaram a analisar estas estruturas desativadas sobre o ponto de vista

14 SEPROREP/STU: L’Enjeu Friche Industrielle, Paris, STU, 1984, p. 6 apud MENDONCA,
2007, p.4
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arquitetonico e juridico, fornecendo informacdes e evidenciando as diversas

experiéncias de retomadas destes espacos. Segundo Mendonca:

“De fato, cidades afetadas por crises econémicas, principalmente velhas
regies e subulrbios industriais, precisavam revitalizar suas economias. Na
Franca, esta situacdo demandou estudos de planejamento e acdes
governamentais para reverter tais problemas, ndo sé econémicos, mas
sociais e espaciais, que se agravaram no fim dos anos 70 e inicio da
década de 80. Ja na década de 80 algumas acBes foram realizadas pelo
Institut d’Aménagement et d'Urbanisme de la Région lle-de-France
IAURIF7, nessa regido.”

Compartilhando de um espirito pragmatico, as maiorias dos projetos de
intervencado nas Friches industrielles propuseram a reutilizacdo destas areas através
da incorporacdo de novas atividades econbmicas, mais dindmicas e compativeis
com as possibilidades locais. A reutilizacdo das Friches faria parte de uma acao
politica no sentido de dar um novo rumo para as economias assoladas pela
desindustrializacdo, tornando as cidades mais atrativas na medida em que o0s
processos de revitalizagdo alterariam o perfil e funcionamento destas cidades. Cita-
se como exemplo os programas de revitalizacdo realizados por empresas privadas
na Franca, denominados polivalentes por concentrarem atividades comerciais,
habitacdes e equipamentos urbanos numa mesma Friche.

Assim, a integracdo dos espacos abandonados pelas industrias surge como
perspectiva de qualificacdo dos espacos urbanos, operada através do
reaproveitamento das infraestruturas existentes, da incorporacdo de novas
atividades econémicas e da melhoria da qualidade de vida nos espacgos degradados.
Os estudos de caso que analisam estas experiéncias preconizam a otimizacao
destas areas, sua reutilizagdo e revalorizagdo. Segundo Mendonga, “nao
encontramos relatos de estudos de caso que fizessem a analise a partir do ponto de
vista da cultura e identidades sociais locais” (2007, p.9). Esta produgédo sobre as
Friches auxilia no estudo dos espacos desativados pela industria no Brasil e seus
processos de transformacéao.

Os estudos sobre as Friches industriais, nos casos europeus, vao de acordo
com as especificidades histéricas, sociais, econémicas e culturais do lugar onde
acontecem. No caso de estudos que tratam das Friches no Brasil € imprescindivel
que se leve em conta as caracteristicas econdémicas e sociais destes espacos,
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inseridos na economia capitalista global, porém que possuem especificidades
historicas e geograficamente localizadas. Do mesmo modo, 0S NOvOoS USOS
incorporados as Friches muitas vezes acabam por trazer grande impacto para o
espaco urbano, na medida em que os novos agentes modificam os padrdes de uso e
circulacao destes espacos alterando a identidade local. Muitas vezes estes projetos
nao conseguem esconder a degradacdo social e econdmica do espaco em que
estas Friches estdo inseridas, constituindo uma estrutura sem ligacdo com seu
entorno e com a comunidade local.

Destarte, o estudo sobre as Friches, somente do ponto de vista formal, ndo
revela de imediato a génese da producdo do espaco, isSso porque a analise das
formas da cidade implica no entendimento de uma dinamica que ndo se explica
apenas pelo espacial, mas pela sincronicidade e indissociabilidade entre espaco e
tempo. Portanto, analisar os vazios industriais, estes espagos ociosos abandonados
pela atividade industrial, nos revela o entrecruzamento de tempos, de momentos que
produziram e reproduzem na atualidade a cidade. Do mesmo modo, as novas
fungbes que estes espagos assumem nos apontam 0s novos rumos do urbano, que
se manifestam nas transformac@es das formas, funcdes, estruturas e praticas sécio-
espaciais.

Nesta perspectiva, o estudo sobre as Friches Industrielles na cidade Pelotas
deve analisar o fenbmeno a partir da gama de processos que o constituem, como as
crises econbmicas e politicas locais, manifestacdes do lugar, assim como as
oscilacdes das praticas capitalistas globais, manifestacdes do hegeménico. O estudo
deve ainda, apontar as novas formas de producdo espacial, resultante dos projetos
de intervencdo e gestdo urbana contemporédnea sobre estes espacos
desindustrializados.

No Brasil, estes projetos vém sendo operados tanto pela iniciativa privada,
atravées da transformacdo das Friches em supermercados, shopping centers,
estacionamentos, escritérios, etc., assim como partem de iniciativas do poder
publico, através de projetos habitacionais de interesse social, centros de lazer, de
cultura e equipamentos urbanos, como escolas, universidades, hospitais etc.

Assim, o tema das Friches industriais surge com grande importancia na pauta

das discussoes sobre reestruturacao, intervencdes e gestdo urbana contemporanea.
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Segundo Vaz e Silveira, o grande nimero de projetos de proposta de reciclagem e
reabilitacdo dos "espacos intersticiais”, em escala mundial, evidenciam a importancia
da analise dos vazios urbanos, onde cabe, portanto “uma exploragao neste campo
da relacao entre as centralidades e os vazios, os projetos e as intervengdes.” (VAZ E
SILVEIRA, 1998, p.52.)

4.4 A Desindustrializacdo no Fragmento: As Friches Industriais na

Zona do Porto de Pelotas

Em Pelotas, a desindustrializacdo € identificavel localmente, ou seja, em
lugares determinados da cidade onde a industria foi a atividade econémica principal
e que hoje, com seu fechamento, passam por um continuo processo de
deterioracdo. Nesta perspectiva, analisaremos um fragmento do espaco urbano em
Pelotas, cujo processo de industrializacédo foi determinante para sua producéo e que
hoje passa por uma expressiva transformacéo, apontando novos conteudos a partir
do movimento de reproducéo capitalista do espaco.

Assim, a analise passa a debrucar-se sobre a “zona do porto” de Pelotas que,
como visto anteriormente, foi o primeiro espaco amplamente transformado na cidade
pela atividade industrial no século XX, ja que a estrutura portudria e ferroviaria foram
fatores locacionais determinantes para as instalacbes das primeiras industrias,

durante o periodo da industrializacéo dispersa. Segundo Poetsch:

“Em Pelotas sdo evidentes as transformacdes estruturais (da malha urbana)
e formais da cidade a partir da implantagdo das fabricas e das vilas
operarias em torno da estrada de ferro e das instalagdes portuarias. A area
do porto assumiu uma importante valorizagdo urbana no comecgo do século
XX, onde os casarfes ecléticos do final do século passado contrastavam
com a arquitetura das fabricas” (POETSCH, 2002, p.101)

O porto de Pelotas foi construido ainda no século XIX, aproximadamente em
1815, sob a estopa da acumulagdo do capital saladeril. Durante o periodo das
charqueadas, as estradas eram extremante precarias, 0 que estimulou o0 uso e

desenvolvimento das vias navegaveis para o intercambio entre as cidades no
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periodo colonial. Do mesmo modo, o sitio de Pelotas, localizado proximo a
importantes rios como o Sado Goncalo, Arroio Pelotas, Arroio Fragata, Arroio Santa
Barbara e da Lagoa do Patos, proporcionava a otimizac&o das vias fluviais. A Lagoa
do Patos, maior reserva hidrica lacustre do pais e que ocupa 40% do total da
superficie costeira do Rio Grande do Sul, foi intensamente utilizada como via de
transporte de mercadorias e de passageiros, ligando Pelotas a capital Porto Alegre e
a outros importantes portos da regido norte e sul do estado. (GUTIERREZ, 1993;
POETSCH, 2002)

Figura 15
Localiza éo dos principais portos do Rio Grande do Sul
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Fonte: Superintendéncia de Portos e Hidrovias (SPH)

Com instalacbes que ligavam a cidade aos principais centros do pais e da
Europa, desde o inicio do século XX, o porto de Pelotas passou a atrair grandes
industrias, como a Cervejaria Sul-Riograndense (1889), a Companhia Fiacdo e
Tecidos (1908), a Companhia Frigorifica Rio Grande (1919), o Moinho Pelotense
(1925), a Cotada S.A (1970), entre outras. Esta concentracao fabril foi determinante
para a expansao e desenvolvimento desta area da cidade, espraiando o tecido
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urbano na diregdo sul e leste, tendo como limite natural o canal Sdo Gongalo.

Figura 16
Localizacdo dos prédios industriais na zona do porto, de acordo com os periodos de
industrializacdo em Pelotas
7 v aD 5 T 3 s e e
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Fontes: Dados brutos: Foto do Google Earth em 14/06/2010; Censos Industriais 1937 e 1970;
CUNHA, A. C. Noticia descritiva das fabricas de Pelotas em 191. Adaptado por SA BRITTO,
2011.

Nas areas subjacentes ao porto, o crescimento de habitacdes da classe
operéria deu inicio a formacéo do bairro, conformado pelos lugares da vida cotidiana
do operariado pelotense, de seus pontos de encontro e de convivéncia, da
circulacdo de pessoas e mercadorias e da propria narrativa dos espacos de
producdo. A zona do porto, desde entdo, passou a ser o lugar da memoéria do
trabalho em Pelotas, registrada no patriménio material, nas opulentes plantas fabris
e habitacdes operarias, como no patriménio imaterial, expressdo da identidade do
lugar, de suas narrativas, signos, manifestacdes, formas de uso e interesses.

Com as mudancgas conjunturais e estruturais que ocorrem na economia no

pés década de 1970, a zona do porto passa por uma intensa transformacao socio-
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espacial resultando no crescente abandono e degradacdo do bairro, que passa a
contar com um numero cada vez menor de industrias, quarteirdes de prédios fabris
obsoletos, casas abandonadas, um numero crescente de trabalhadores
desempregados e 0 consequente agravamento da pobreza, da sub-habitacéo e da
precariedade das infraestruturas e servigos urbanos.

Esta decadéncia da zona do porto de Pelotas segue pelo menos trés
pressupostos, cujas determinacdes desenvolvem-se nas escalas local-global. O
primeiro deles foram as transformacdes ocorridas na cidade a partir da crise
econOmica local, como referenciado anteriormente, onde o recuo da atividade
industrial remete a uma nova organizacao espacial, econdmica e politica na cidade,
ao mesmo tempo em que ocorrem transformacfes na economia capitalista em
escala mundial, cujo reflexo estd nas transformacdes das formas de producéo,
acumulacdo e reproducdo do capital. Portanto, a desindustrializacdo em Pelotas
passa a impactar diretamente a zona do porto, visto que a industria foi a forca motriz
para o desenvolvimento e producao do lugar.

Em segundo estdo as transformacfes nos meios de transportes, instauradas
em todo territério nacional a partir do chamado “rodoviarismo”, como parte da politica
de integrac@o nacional, onde os transportes fluviais e ferroviarios passaram a ser
substituidos pelo transporte rodoviario em todo o pais. Esta nova conjuntura nos
meios de transportes resultou na transferéncia das atividades industriais da zona do
porto para o novo distrito industrial na década de 1970, onde, a partir de um
zoneamento rigido, as novas industrias passaram a se instalar préximas as
principais rodovias que cruzam o municipio de Pelotas.

Ao mesmo tempo, a “revolucdo do Container” impde uma nova realidade na
economia portuaria em nivel global. Muitas éareas portuarias no mundo se
deterioraram apos os anos 60 e 70, sobretudo pelas mudancas tecnolégicas no
campo dos transportes efetivadas com a adocdo do container para o
armazenamento e translado de carga, o que acarretou na utilizacdo de navios cada
vez maiores, requisitando areas portuarias com canais compativeis ou capazes de
se adaptar as novas formas de transporte. Em Pelotas, cuja modernizacao
dependera da expansdo do porto para novas areas, a auséncia de investimentos

pelos 6rgados responsaveis - principalmente do poder publico estadual através do
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Departamento de Portos, Rios e Canais (DEPRC), até 1967, e da Superintendéncia
de Portos e Hidrovias do Rio Grande do Sul (SPH), que passa a ser a autarquia
responsavel pela administracdo portuaria a partir de 1997 - acaba por limitar sua
modernizacdo, acarretando no lento esvaziamento da area portuaria de Pelotas.
Hoje o porto de Pelotas opera modestamente apenas poucos produtos, como cal e
arroz.

Como decorréncia deste conjunto, na atualidade a zona do porto forma uma
espacialidade singular, especifica, na qual a expressiva quantidade de prédio

abandonados pela atividade industrial e portuaria marcam diretamente a paisagem

do lugar.

Figura 17
Friches Industriais na Zona do Porto de Pelotas

Legenda
delimitagao da érea
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Fontes: Foto do Google Earth em 14/06/2010; Secretaria da Cultura e Secretaria da Receita,
Prefeitura Municipal de Pelotas (dados brutos); GUTIERREZ (Coord), Inclusdo da Ociosidade,
2006. Adaptado por SA BRITTO, 2011

As formas e suas alteracbes ao longo dos anos revelam o abandono e a

ociosidade das estruturas, mostrando em seu conjunto a depreciacdo do ambiente
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da zona do porto como prolongamento da crise econémica na cidade.

Figural8
(da Esquerda para Direita) Friche industrial da Cotada S.A e Friche industrial do antigo
Fonseca Junior, com vista para rua Almirante Tamandaré

Fonte: autor

Figura 19
(da Esquerda para Direita) Friche Industrial Fonseca Junior e Antigo Moinho Pelotense na rua
Almirante Tamandaré.

Fonte: autor
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Figura 20
(da Esquerda para Direita) Antiga Fabrica Cia Fiac&o e Tecidos e Porto de Pelotas.

Fonte: autor

Partindo para a andlise das transformacfes espaciais neste fragmento,
identificamos uma das Friches industriais inseridas na espacialidade da zona do
porto, retomando sua historia, seu uso tradicional, sua localizagcdo na malha urbana
e o atual “estado da obra”, através de fotos e imagens. Como referenciado
anteriormente, as Friches industriais sdo espacos vazios que tiveram como principal
funcéo a atividade industrial ou ligada a industria. Nesse sentido, a Friche analisada
€ um antigo espa¢co de producdo que hoje se encontra em desuso, apesar dos
projetos™ que vem mudando, aos poucos, as formas de uso e funcdes dos antigos
espacos fabris na zona portuaria de Pelotas.

N&o é nosso interesse, neste momento, um estudo aprofundado sobre as
condicdes da infra-estrutura dos prédios, mas sim de evidencia-la, apontando, mais
adiante, as possiveis transformacgdes que podem ocorrer neste espacgo pela atuagéo

dos projetos urbanisticos de revitalizacdo, que buscam redimensionar a zona do

15 Por dispor de uma quantidade expressiva de exemplares arquitetdnicos do final do século
XIX e inicio do século XX, remanescentes do periodo de industrializagdo, desde 2000 a zona do porto
foi incorporada ao patrimdnio histérico-cultural do Estado do Rio Grande do Sul através da lei 11.499.
No mesmo ano, foi aprovada no municipio a lei 4568/2000 que institucionaliza a area como uma das
quatro zonas de preservacdo do patrimdnio cultural permanente da cidade de Pelotas. Esta passa a
ter grande parte dos imdveis inventariados, resguardando suas fachadas publicas e a volumetria dos
bens, sendo permitidas apenas alteracdes internas. Os imdveis que passam a integrar o inventario
recebem beneficios concedidos pelo poder publico local, como isencdo de IPTU, tendo como objetivo
promover a preservacdo deste patriménio, compondo assim um conjunto de grande potencial para
reutilizacao.
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porto a partir de um novo paradigma de reproducdo espacial, amparado pelo capital

imobiliario e comercial.

4.4.1 Friche Industrial da Brahma

Popularmente conhecida como “fabrica da Brahma”, esta friche teve como
funcao original as instalacfes da Cervejaria Sul Rio-grandense, fundada em 24 de
setembro de 1889, por Leopoldo Haertel. Localizada na Rua Benjamin Constant, n°
1071, a fabrica de cerveja estava estabelecida em um grande edificio de sobrado,

em estilo inglés, com oito aberturas de frente para a fabrica.

Figura 21
Cervejaria Sul Rio Grandense.

Fonte: CARRICONDE, Clodomiro. Album de Pelotas. Centenario da Independéncia do Brasil.
Pelotas: s. ed., 1922.

Com o desenvolvimento da fabrica elevou-se a producdo de bebidas
importando cevada e lUpulo da Alemanha e exportando suas marcas de cerveja e
gasosas para todo o territério nacional. Em 1911 a cervejaria empregava cerca de 40
operarios, chegando aos anos seguintes a 60 operarios e 13 funcionarios

administrativos. Segundo Zenia:

“A Cervejaria Sul Rio-grandense, como foi denominada comecou com
capital inicial de 400$000 (quatrocentos mil réis), elevado em 20 anos de
funcionamento para 600.000 (600 contos), tal a extraordinaria aceitacao
pela qualidade do produto fabricado. Trés marcas de cerveja figuravam na
mesa e ma prateleira dos compradores: Peru, Porco e Sao Luis. Além das
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cervejas a industria fabricava aguas gasosas e gelo.” (P.178)

Suas atividades foram encerradas na década de 1940 quando esta foi
comprada pela Cervejaria Brahma, porém que nunca chegou a utilizar efetivamente
a fébrica para a producdo de cerveja ou outros produtos, usando as estruturas
apenas como depésito e distribuidora. Esta transacdo econdmica, que envolveu
guantia muito elevada de dinheiro, teve como finalidade fechar a cervejaria de
Pelotas para acabar definitivamente com a concorréncia que esta fazia com o
mercado da zona sul e do resto do pais. (KREMER, 1992)

Na atualidade as antigas instalagOes fabris da Cervejaria Sul Rio-grandense
encontra-se completamente abandonadas, onde se observa a degradacao da planta
fabril. Este vazio industrial ocupa uma area cercada por residéncias e proxima de
outras friches industriais, como a Cotada S.A. A area é suprida de excelente infra-
estrutura, como energia elétrica, asfalto, saneamento basico e agua potavel, alem

dos servicos como transporte coletivo e servi¢o de coleta de lixo.

Figura 22
Friche industrial da Brahma e planta de situacéo

Fonte: Google Earth e autor
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Figura 23
Localizacdo da Friche Industrial da Brahma na espacialidade da Zona do Porto de Pelotas

delimitacao da drea
[[7] Friche Industrial da Brahma

31°46'44 34°S 52°20'00.9070 elev. 4m

Fonte: Google Earth. Adaptado por SA BRITTO, 2011

No dia 7 de dezembro de 2009, o prefeito de Pelotas efetivou a doagéo do
prédio da antiga cervejaria Sul Rio-grandense a Universidade Federal de Pelotas
através da Lei 5.643 .O reitor da UFPel, Cesar Borges, disse que a idéia da
Universidade é transformar a edificacdo em uma grande area cultural e também
destinada a eventos tecnolégicos.
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Figura 24
Fundos da Friche da Brahma, pela Rua Conde de Porto Alegre

Fonte: Autor

Figura 25
Vista lateral da Friche da Brahma, pela Rua José do Patrocinio

Fonte: Autor
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5. CONSIDERACOES FINAIS

Desde o inicio do século XX, a industria exerceu grande influéncia na
producdo e desenvolvimento urbano de Pelotas. Essa atividade produtiva forjou a
producdo do espaco em diferentes momentos, constituindo uma importante esfera
para a ampliacdo econdémica do municipio em nivel regional. Contudo, a partir da
década de 1980 acompanhou-se o desmonte desta atividade dada a volatilidade do
capital, levando a uma nova realidade sécio-espacial, fato este concomitante em
grande parte das cidades brasileiras, de industrializacéo tardia e fragil.

As alteracdes no espaco da cidade foram inUmeras. Entre elas 0 surgimento
de uma série de edificacdes vazias, abandonadas pelas industrias, acabou por
delegar a estes antigos espacos de producdo a ociosidade e a degradacdo. Neste
sentido, nosso estudo chamou a atencdo para estas resultantes espaciais do
processo de desindustrializacdo ocorrido na cidade de Pelotas.

Como visto, a tentativa deste trabalho foi o de reconstituir os periodos da
industria, revelando seus vinculos com a producdo do espaco na cidade, que néao se
limitou apenas a producédo de estruturas e formas, mas sim a um conjunto de acoes,
praticas e signos que permearam de vida os ambientes urbanos desenvolvidos a
partir da atividade fabril. Assim, foi a partir da industria e do apelo econémico desta
no municipio, que Pelotas se desenvolveu tanto em termos espaciais como
econdmicos e sociais, em relacdo as demais cidade da regido.

Embora ndo seja a meta deste trabalho, deve ficar claro que a espacialidade
estudada vem passando por uma rapida transformacéo. Nos ultimos anos tem-se
acompanhado um processo de retomada dos espac¢os vazios na zona do porto pela
iniciativa publica e privada, através de projetos urbanos que visam a recuperacao,
otimizacao e reaproveitamento das infraestruturas e equipamentos existentes, o que
vem implicando numa continua mudanca nas formas de uso e fungbes espaciais.

Até entdo a zona do Porto vinha se caracterizando pelo uso
predominantemente residencial, industrial e portuario. Hoje, o0s projetos de
revitalizacdo nos antigos prédios fabris e estruturas portuarias vém impondo novas

formas de uso no lugar que buscam contemplar a producdo de novos espacos de
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lazer, espacos de cultura, espacgos institucionais, residenciais e também espacos
comerciais e de servicos, reintegrando a area a malha urbana, constituindo assim
uma nova centralidade.

Desde 1995, a Universidade Federal de Pelotas tem sido o principal agente
de transformacdo do bairro. Suas intervencdes sobre as Friches industriais
iniciaram-se com a criagcdo de centros universitarios, primeiramente nas instalacoes
da antiga fabrica da Consuld (Cooperativa Sul-Riograndense de L&), que passou a
receber o Instituto de Ciéncias Humanas (ICH), a Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo (FAURB) e o Instituto de Artes e Design (IAD). Em 2004, a Universidade
adquiriu a Friche pertencente ao antigo Frigorifico Anglo, instalando ali o novo campi
universitario da UFPel, que passa a concentrar toda a parte administrativa da
universidade, como a reitoria, as pro-reitorias, 0 departamento de registro
académico, recursos humanos entre outros. O interesse da universidade nestas
Friches deve-se a necessidade de ampliacdo de sua area fisica, a fim de atender as
necessidades que surgem do crescimento no numero de cursos e de alunos,
especialmente resultantes da adeséo da instituicdo ao Programa de Apoio ao Plano
de Reestruturacdo e Expanséo das Universidades Federais (Reuni).

Junto com as atividades académicas outras atividades s&o estimuladas como
bares, restaurantes, casas noturnas, novos edificios residenciais, estacionamentos,
fotocopiadoras, entre outros, que passam a redimensionam a zona do porto,
imbricando um novo ritmo no lugar. A constru¢cdo de um conjunto residencial numa
antiga friche industrial, através do Programa nacional de Arrendamento Residencial
(PAR), também foi outro empreendimento importante para revalorizagdo da zona do
porto.

Estas mudancas nas formas de uso e funcdes destes antigos espacos de
producdo acabam por repercutir de diferentes modos nas relacdes entre sociedade e
espaco. Além da valorizagdo imobiliaria decorrente do processo de retomada das
Friches industriais e das novas atividades econfmicas incorporadas na area, as
relacdes de identidade também se modificam.

Nos periodos de industrializacdo, o bairro caracterizava-se como um espaco
de trabalho e de vivéncia do operariado pelotense. Espagco este apropriado no
movimento da vida cotidiana, no trajeto da casa para a fabrica, em cada intervalo da
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jornada de trabalho, nas conversas nas cal¢cadas, nos encontros, jogos e bailes nos
finais de semana. Esses momentos do uso, realizado no cotidiano, marcaram
expressivamente 0 espaco contornando tracos de identidade, comportamentos,
ritmos e representacgdes individuais e coletivas.

Hoje a zona portuaria, ao receber nova funcdo, modifica além das formas
espaciais, as relagdes sociais que se concretizam neste espaco. Com as mudancas,
inevitavelmente corre-se o risco da destruicdo dos referenciais urbanos, na medida
em gue 0 espago passa a ser apropriado por novos atores, incorporando novos usos
e comportamentos no lugar. Aos poucos, 0 espaco de vivéncia do operariado
pelotense passa a ser invadido por uma nova légica que ndo mais se identifica com
as atividades tradicionais, modificando as relacdes do individuo com o objeto que lhe
€ préoximo. Destarte, os espacos de sociabilizacdo dos ex-operarios, ja castigados
pela desindustrializacdo e degradacdo socio-espacial, vdo se tornando
reminiscéncias da memoéria, apagada aos poucos pela mudanca dos atores, dos
usos e seus discursos.

De tal modo, os ultimos anos foram, efetivamente, de grandes e profundas
transformacdes que ainda impactam todos os ambitos da vida social. Tais
transformacdes apenas ratificaram e aprofundaram um padrdao de légica de
producdo de espacos urbanos que cumprem um papel mais amplo no contexto do
desenvolvimento das praticas capitalistas. Assim as metamorfoses do espaco séo
cada vez mais perceptiveis nas praticas da vida social cotidiana, onde
transformacdes de ordem distante, mudancas de paradigmas das relacoes
capitalistas de producdo, definem novas formas perceptiveis na ordem proxima,
modificando usos, produzindo lugares, conformando novos padrbes nas relacdes
sociais, assim como novas formas de segregacdo e desigualdades sociais e
territoriais, indicando mais uma vez que a cidade muda o tempo todo, que sua

historia ndo é linear e que sua totalidade se complexifica a cada momento.

102



6. BIBLIOGRAFIA

ARENDT, M. CARIO, S. A. F. Desenvolvimento e desequilibrio industrial

no Rio Grande do Sul: uma analise secular evolucionaria. In: Revista

Econ. Campinas, 2010 . Vol.19 n.2.
http://www.scielo.br/scielo.php?pid=S010406182010000200007 &script=

ScCi artext#tx22

NASCIMENTO. F. A dinamica de desenvolvimento

industrial do Rio Grande do Sul: Analise da problematica dos

desequilibrios regionais. Disc. Scientia. Série Ciéncias Sociais Aplicadas,
Santa Maria, 2005. p. 207-216

ARRIADA, E. Pelotas — Génese e desenvolvimento urbano. Pelotas:
Armazém Literario, 1994.

BERMAN, M. Tudo que é solido desmancha no ar. A aventura da
modernidade. S&o Paulo: Editora Schwarcz, 1982.

BESERRA, Fabio, M. R. Breves consideracfes acerca do Materialismo
Historico e Dialético como método na Geografia. UECE, s/d.

BOTELHO, A. Do fordismo a producéo flexivel: a producdo do espaco
num contexto de mudancas nas estratégias de acumulacdo do capital.
Séo Paulo: Annablume, 2008.

BRUYELLE, P. Deésindustrialisation, mutations technologiques et
transformations internes des enterprises. In: Revue Belge de Geographie,
116éme année, 1992. Fascicules | a IV. p.77

CARLOS, A. F. A. Espaco e Industria. Sédo Paulo: Contexto, 1988.

. O espaco urbano. Novos escritos sobre a cidade. Séo
Paulo: Contexto. 2004

CARRICONDE, C. Album de Pelotas. Centenario da Independéncia do
Brasil. Pelotas: s. ed., 1922

CONTRI, A. L. PORSSE, A. A. Estrutura e evolucao do PIB dos municipios
gauchos: 1999-03. Indicadores Econdmicos. FEE, Porto Alegre, v. 33, n. 4, p.

103



http://www.scielo.br/scielo.php?pid=S010406182010000200007&script=sci_artext#tx22
http://www.scielo.br/scielo.php?pid=S010406182010000200007&script=sci_artext#tx22

115-130, mar. 2006

DEBORD, G. Critica da separag&o. 1969

DIRETORIA GERAL DE ESTATISTICAS DO ESTADO. Estatistica Industrial
do Rio Grande do Sul, 1937.

DUARTE, R. A. P. Marx e a natureza em O Capital. Sdo Paulo: Loyola. S/D
ESSINGER, C. V. Entre a fabrica e a rua: A companhia de Fiacdo e
Tecidos Pelotense e a criacdo de um espaco operario. Bairro da Varzea,
Pelotas, RS (1953 — 1974). Pelotas: UFPel. Dissertacdo de Mestrado, 2009.
FERREIRA, A. A producao do espaco: entre dominacédo e apropriacao.
Um olhar sobre os movimentos sociais. Scripta Nova. Revista Electronica
de Geografia y Ciencias Sociales. Barcelona: Universidad de Barcelona,
agosto - 2007, vol. Xl, num. 245 (15). http://www.ub.es/geocrit/sn/sn-
24515.htm

FUPURP. Fundacao de planejamento urbano e regional de Pelotas. Estudo e

propostas alternativas para o desenvolvimento industrial. Pelotas, 1980.
GODOY, P. Uma reflexdo sobre a producdo do espaco. Estudos
Geogréficos, Rio Claro, junho - 2004 -
www.rc.unesp.br/igce/grad/geografia/revista.htm

GOTTDIENER, Mark. A producéo social do espaco urbano. Sdo Paulo:
Edusp, 1993

. A teoria da crise e a reestruturacdo socio-espacial: o
caso dos Estados Unidos. In: VALLADARES, |. PRETECEILLE, E. (org)

Reestruturacdo urbana: tendéncias e desafios. Sdo Paulo: Nobel, 1990.

HARVEY, D. A condi¢cdo p6és-moderna. S&do Paulo: Editora Loyola, 1992.
.Espacos de esperanca. Sdo Paulo: Loyola, 2004

HERRLEIN JR, R. Desenvolvimento industrial e mercado de trabalho no

Rio Grande do Sul: 1920 - 1950. Revista Sociologia e Politica, n.14.

Curitiba, Junho 2000. p. 103-118.

KREMER, A. As industrias de Pelotas. Série do Jornal Diario da Manh3,

Pelotas, set 1992.

KOSIK, K. Dialética do Concreto. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 7° Edicao,

2002.

104


http://www.ub.es/geocrit/sn/sn-24515.htm
http://www.ub.es/geocrit/sn/sn-24515.htm
http://www.rc.unesp.br/igce/grad/geografia/revista.htm

LAPIS, N. L. A Burguesia Industrial Gaucha e a sua relagcdo com o Capital
Estrangeiro: os anos 1964-73. Ensaios FEE, Porto Alegre ,1987 p.78
LEFEBVRE, H. O direito a cidade. S&o Paulo: Centauro, 2001.

. Le temps des méprises. Paris, 1975

.El Materialismo Dialectico. Ed: Elalaeph, 1999.

.Marxismo. Porto Alegre: L&PM, 2010
LIMONAD, E. Reflexdes sobre o Espaco, o Urbano e a Urbanizacao.

Geographia, ano 1, n°1. 1999

LONER, B. Economia e trabalho na regido sudeste do Rio Grande Do Sul.
Segundas Jornadas de Histéria Regional Comparada, Porto Alegre: FEE.
2005

MARTINS, S. F. Friches industrielles no extremo sul do Brasil: uma
analise sobre o caso da cidade do Rio Grande/RS. In: Anais do IX
Coloquio Internacional de Geocritica, 2007

A producdo do espaco em uma cidade portuaria

industrial: O caso do municipo do Rio Grande/RS. Tese de doutorado em
Geografia. Florianopolis: UFSC, 2004.
MARX, K. O Capital. Rio de Janeiro: Civilizagao Brasileira, 1968.

. Para a Critica da Economia Politica. Sdo Paulo: Abril Cultural.
Colecao os Economistas, 1985.
. & ENGELS, F. A Ideologia Aleméa: teses sobre Feuerbach. Séao
Paulo: Moraes, 1984.
MENDONCA, A. M. Revisitando as ruinas urbanas. In: Xlll Congresso
Brasileiro de Sociologia. 2007.
MORAES, A C R.; COSTA, M. W. A Valorizacdo do espaco. Sado Paulo:
Hucitec. 1984
PADUA, R. Implicagbes socioespaciais da desindustrializagdo em um
fragmento da metropole de S&o Paulo. Dissertacdo de mestrado. DEGEO
USP, 2007.
PESAVENTO, S. J. RS: Agropecuaria Colonial e Industrializagdo. Porto
Alegre: Ed Mercado Aberto, 1983.

105



PRADO Jr. C. Formagédo do Brasil Contemporaneo. 72 Ed., Sdo Paulo:
Brasiliense, 1963
POETSCH, M. Zona do Porto de Pelotas e sua Identidade. Pelotas:
Universidade Federal de Pelotas, tese de doutorado, 2002
QUAINI, M. Marxismo e Geografia, Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1979
ROSA, |. Vazios Urbanos como vazios de preservacao: Franco da Rocha
nas terras de Juqueri. Pés, n.23, Sao Paulo, junho 2008.
RHODEN, L. F. Urbanismo no Rio Grande do Sul: Origens e
evolucéo.Porto Alegre: EDIPUCRS, 1999.
SANTOS, M. A urbanizagéo brasileira. 2.ed. S&o Paulo: Hucitec, 1994.

. A Natureza do Espaco. Técnica e Tempo. Razdo e Emocao.
2° Edicdo. Sao Paulo: Hucitec, 1997

. Técnica, espaco, tempo. Sédo Paulo: Hucitec, 1994

SANTOS, J. F; RIBEIRO. Localizacé&o das actividades e suas dinamicas.

Universidade do Minho, 20009.
http://www3.eeq.uminho.pt/economia/nipe/docs/2009/NIPE WP 20 20
09.pdf

SILVA, R. M. M. Desenvolvimento industrial no Rio Grande do Sul (1920 -
1980). Dissertacao de mestrado. PUC-RS, 2006.

SOARES, P.R.S. Cidades médias e aglomeracbes urbanas: a nova
organizacdo do espaco regional no sul do Brasil. In: | Simpésio
Internacional Cidades Médias. Disponivel em:

www?2.prudente.unesp.br/gasperr/simposio/paulorsoares

SOJA, E. Geografias pos-modernas: a reafirmacdo do espaco na teoria
social critica. Rio de Janeiro: Jorge Zahar, 1993.

SPOSITO, E. S. Geografia e Filosofia: contribuicdo para o ensino do
pensamento geografico. Sdo Paulo: Editora Unesp, 2004

STALIN, J. Materialismo dialético e materialismo historico. 1939.
UNICAMP/IE.

TEJO, L. A indastria rio-grandense em fungdo da economia nacional.
Porto Alegre: Globo, 1939

106


http://www3.eeg.uminho.pt/economia/nipe/docs/2009/NIPE_WP_20_2009.pdf
http://www3.eeg.uminho.pt/economia/nipe/docs/2009/NIPE_WP_20_2009.pdf
file:///E:/www2.prudente.unesp.br/gasperr/simposio/paulorsoares

VASQUES, A. ConsideracOes de estudos de casos sobre brownfields:
Exemplos no Brasil e no Mundo. Biblio 3W, Revista Bibliografica de
Geografia y Ciencias Sociales, Universidad de Barcelona, Vol. XI, n°® 648, 30
de abril de 2006. Disponivel em: http://www.ub.es/geocrit/b3w-648.htm
VALLADARES, |. PRETECEILLE, E. Reestruturagcédo urbana: tendéncias e
desafios. Sdo Paulo: Nobel, 1990.

VIERA, S. G. A cidade fragmentada, o planejamento e a segregacao
social do espaco urbano em Pelotas. Pelotas: UFPel, 2005
WOLFE, M. Desenvolvimento: para que e para quem. Indagacdes sobre a

politica social e realidade politico social. Rio de Janeiro: Paz e terra, 1976

107


http://www.ub.es/geocrit/b3w-648.htm

108



